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Résumé

La téte de ligne parisienne des trains TEOZ Auvergne, devenus depuis Intercités, a été
transférée de la Gare de Lyon a la Gare de Bercy en deux étapes, dont la derniére
concernait le service annuel 2012. L'incompréhension locale de cette décision a
conduit a plusieurs missions du Conseil général de I'environnement et du
développement durable, dont le présent rapport clot I'examen par une vérification des
possibilités d'un retour en Gare de Lyon au service 2013.

A l'issue d'une expertise conduite a la demande de la Mission par I'Ecole polytechnique
fédérale de Lausanne, il n'apparait pas possible d'opérer le retour en Gare de Lyon au
service 2013 et pas souhaitable de I'envisager non plus pour 2014 et 2015.

Cette situation résulte des fortes contraintes d'exploitation pesant sur lI'ensemble du
secteur ferroviaire des gares de Bercy et de Lyon.

La structure physique du réseau, héritée de ['histoire, ne permet pas en effet la
polyvalence des voies et des quais des deux gares respectives pour I'accueil de tout
type de train, pas plus qu'un accés commode aux ateliers de maintenance et de
remisage. En I'état actuel du réseau, la gare de Bercy n'est pas directement reliée a la
ligne a grande vitesse et ne peut donc accueillir les TGV. Les autres trains accueillis en
Gare de Lyon concernent des relations franciliennes domicile-travail de grande
ampleur, qui nécessitent une connexion directe aux grands réseaux urbains de
transports collectifs, seulement disponible en Gare de Lyon.

Cette situation est renforcée par la croissance récente des trafics, qui a obligé a revoir
le statut initial de la gare de Bercy pour y développer des services jusqu'alors
dispensés en Gare de Lyon.

Cet état de contrainte perdurera jusqu'en 2020, sous l'effet des travaux programmés
sur le secteur pour dégager plus de capacité en Gare de Lyon et moderniser les
conditions de I'exploitation ferroviaire.

Dans ces conditions, la Mission valide les conclusions de l'expertise de I'EPFL et
recommande de maintenir les services TEOZ en Gare de Bercy au moins jusqu'en
2015 inclus. La possibilité durant cette période de ne faire revenir en Gare de Lyon le
seul train rapide dit «le Volcan » reléeve de la responsabilité des entreprises
ferroviaires, qui doivent apprécier le risque pris pour la solidité de I'exploitation mise en
place. Le transfert des TEOZ en gare d'Austerlitz n'apparait pas non plus possible a
court terme en raison de travaux lourds réduisant la capacité des voies et des quais
jusqu'en 2017.

Pour l'avenir, la Mission recommande d'explorer les pistes dégagées par I'EPFL pour
dégager davantage de capacité en Gare de Lyon, par le cumul de travaux portant sur
l'infrastructure et I'optimisation des principes d'exploitation en vigueur.

Enfin, la Mission confirme I'enjeu essentiel de I'amélioration de la desserte intermodale
de la gare de Bercy, déja traitée dans un rapport précédent.
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Introduction

Les contraintes techniques d'accueil des trains en Gare de Lyon, a Paris, ont conduit le
systeme ferroviaire, RFF et SNCF, a transférer en gare de Paris-Bercy les trains TEOZ
assurant les liaisons entre Paris et Clermont-Ferrand. Ce changement s’est opéré en
deux temps, d'abord du 12 décembre 2010 au 2 juillet 2011, puis du 11 décembre
2011 jusqu’a ce jour.

Traditionnellement regus en Gare de Lyon, les TEOZ Auvergne, devenus depuis
comme tous les trains TEOZ les trains Intercités, sont exploités par la SNCF pour le
compte de I'Etat qui en est 'autorité organisatrice.

Toutefois, la convention qui lie I'Etat a la SNCF pour ce service national (qui ne
concerne donc pas que la région Auvergne) laisse a l'opérateur la responsabilité des
horaires et des gares de desserte.

Sans doute moins bien préparé et expliqué qu'il n'edt fallu, le changement de téte de
ligne parisienne a été tres mal regu en région Auvergne. Tous les acteurs locaux ont
demandé qu'une expertise soit conduite pour en vérifier les raisons et déterminer les
conditions d'un retour rapide des TEOZ Auvergne en Gare de Lyon.

Cette expertise a en fait donné lieu a trois commandes distinctes, confiées au Conseil
geneéral de l'environnement et du développement durable (CGEDD) par le ministre
chargé des transports.

Les deux premiéres missions ont été conduites dans le cadre de la préparation des
services annuels des circulations et des horaires 2011 puis 2012. Elles ont donné lieu
aux rapports « Accueil des trains TEOZ Auvergne » de novembre 2011 et « Gare de
Bercy : intermodalité et accessibilité aux réseaux de transports urbains » de février
2012.

Leurs conclusions respectives ont confirmé la forte tension portant sur I'exploitation de
la Gare de Lyon, l'impossibilité d'un retour immédiat des TEOZ Auvergne dans son
schéma d'exploitation pour chacun des deux services 2011 et 2012, et I'enjeu de
'accessibilité de la gare de Paris-Bercy aux transports urbains. Elles ont aussi montré
la nécessité d'une réflexion plus large sur l'exploitation a moyen terme des gares
parisiennes Lyon, Bercy et Austerlitz.

Sur ces bases, le CGEDD a donc regu une nouvelle mission comprenant deux
phases : la premiére centrée sur les conditions d'un retour des TEOZ Auvergne en
Gare de Lyon au service annuel 2013, la seconde relative a I'exploitation a moyen
terme du complexe Bercy-Lyon-Austerlitz, dit « le tripble ».
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La premiére phase est I'objet du présent rapport, qui présente d'abord les contraintes
d'exploitation des gares Lyon / Bercy, rapporte les études relatives au service annuel
2013 et ses prolongements ultérieurs, et esquisse enfin les perspectives pour le moyen
terme, qui font I'objet d'un rapport spécifique relatif a I'exploitation du tripdle Lyon /
Bercy / Austerlitz.

Cette premiére phase fut conduite en intégrant aux réflexions, au-dela du seul service
annuel 2013, les perspectives des deux services ultérieurs 2014 et 2015. Elle a regu
l'appui du laboratoire « intermodalités et planification des transports (LITEP) » de
I'Ecole polytechnique fédérale de Lausanne (EPFL), qui a modélisé a cet effet
I'exploitation de l'avant-gare et des quais de la Gare de Lyon. Les conclusions de la
Mission ont été présentées le 13 avril 2012 a Clermont-Ferrand sous la présidence du
préfet de Région, aux différents élus concernés et aux représentants du comité d'axe.
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1. L'ETAT ACTUEL DE L'EXPLOITATION DES GARES PARISIENNES DE LYON ET
DE BERCY

Il est difficile d'aborder la réalité des contraintes d'exploitation de la Gare de Lyon sans
présenter, méme succinctement, la structure physique du « tandem » Lyon-Bercy,
I'évolution des trafics ferroviaires que supporte ce secteur d'importance nationale et
I'état de la desserte de la gare de Bercy par les réseaux urbains de transports.

Certains des éléments de ce chapitre sont communs aux deux rapports de mission de
premiére phase (retour des TEOZ en gare de Lyon) et de deuxiéme phase (exploitation
a moyen terme du tripdle).

Le complexe Lyon/Bercy combine quatre éléments structurels : les voies d'accés en
avant-gare, une gare souterraine en Gare de Lyon dédiée au trafic régional des
Transiliens, deux gares de surface en Gare de Bercy et en Gare de Lyon, et un
ensemble d'installations techniques d'exploitation et de maintenance. Le schéma joint
en présente les principaux éléments.

Gare de
Lyon

chiffres

LGV Sud-Est

Villeneuve
Créteil Km 910
.C > Voie 1 r
Vioie 2 o
Gare de E: =
Lyon T Conflans / / Lieusaint Vers Melun
lettres o ~ > Villeneuve Prairie

N e o

Ancienne LGY

7

k

2

= Trafic TGV
Remisage Banlieue Conflans
Gare de =  Autres Trafics
Bercy

Les voies dédiées au RER D (1bis, 2bis), situées entre les voias 1 et 2 ne sont pas représentées

O = Cisaillement a niveau
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1.1. La structure physique de la Gare de Lyon et ses conséquences

1.1.1. Une structure physique contraignante, héritée de I'histoire

Cette structure porte a la fois sur la gare et son avant-gare.

* Les voies d'accés sont au nombre de 6 de Paris a Villeneuve-Saint-Georges:
les voies 1, 1bis, 1M orientées de Paris vers la province (sens dit impair), les
voies 2, 2bis et 2M" orientées de la province vers Paris (sens dit pair).

* La gare souterraine, comprenant 4 voies a quai, est reliée aux voies 1bis et 2
bis? dédiées aux trains du RER D, qui circulent ainsi indépendamment des autres
trains. En conséquence dans la suite du présent rapport I'exploitation du RER D
ne sera plus évoquée, n'ayant pas d'impact sur l'exploitation des gares de
surface.

* La gare de surface comprend 22 voies et se décompose en 2 demi-gares : les
10 voies « a chiffres » (voies n°5 a 23°) situées a sa gauche en regardant vers la
province soit a l'est et les 12 voies « a lettres » (voies A a N*) situées a sa droite
en regardant vers la province soit coté Ouest.

* Les ateliers de Conflans sont situés en limite des communes de Paris et de
Charenton, et encadrés par les voies principales 1, 1bis, 2bis et 2 a I'est et 1M et
2M a l'ouest. lls sont en charge des opérations courantes de maintenance des
rames TGV. Compte tenu du nombre de rames actuellement entretenues par cet
atelier, il est proche de la saturation. En regard des contraintes de son
implantation géographique, ses capacités ne peuvent étre augmentées.

LGV Sui-Est

— Pl TGV

——  Flux ligne classique

—— FluxRERD

........... Echanges chantier de maintenance et garage (Conflans = TGV ; Villeneuve = materiel classique)

' La terminologie « voies M » provient du fait que ces voies étaient autrefois utilisées principalement pour

I'acheminement des trains de marchandises destinés a I'agglomération parisienne dans les gares de Bercy et de la
Rapée.
’Et également aux voies 1M et 2M, mais cette liaison n'est empruntée a ce jour que par des mouvements techniques

et par des circulations commerciales en cas de situation perturbée.

> Les voies « a chiffres » ne possédent que des numéros impairs.

4 Les voie B et F n'existent plus depuis la mise en service du TGV en 1981 et la création de quais de service en

gare.
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1.1.2. Les conséquences pour I'exploitation

Elles résultent largement de la structure du complexe: toutes les voies en gare ne sont
pas également reliées a la ligne a grande vitesse, chacune des voies d'accés ne
dessert pas la totalité des voies en gare et les ateliers de maintenance creusent les
contraintes d'ensemble.

* Dans le sens des départs en Gare de Lyon, les 10 voies « a chiffres » ainsi que
les voies «a lettres» A a M, reliées directement a la voie 1, peuvent
indifféeremment accéder a la ligne a grande vitesse ou a la ligne classique via
Melun. Seules les 11 voies « a lettres » C a N sont reliées a la voie 1M, qui ne

donne pas acces a la ligne a grande vitesse mais uniquement a la ligne
classique via Melun.

* Dans le sens des arrivées, la voie 2 est accessible a la fois depuis la ligne a
grande vitesse et la ligne classique et dessert les 22 voies de la Gare de Lyon.
La voie 2M n'est pas accessible depuis la ligne a grande vitesse (ou le serait au
prix d'un « cisaillement » de la voie 1M au km 8, solution inappropriée) et ne
donne accés qu'aux 11 voies « a lettres » C a N.

* Quatre voies a chiffres (n°5, 7, 9 et 11) sont des voies courtes d’'une longueur
inférieure a 400m, qui ne peuvent donc pas recevoir les TGV en unités doubles
(toutes les autres voies ont une longueur supérieure a 400m). Cette configuration
est trés pesante, notamment lorsqu’il faut faire face a une situation perturbée.

» Certaines voies « a lettres » sont équipées, pour des raisons historiques, de
fosses de visite technique du matériel roulant qui ne sont plus utilisées; méme si
elles ne génent que l'exploitation des rames non réversibles, elles constituent
une contrainte inutile.

* La gare (comme d'ailleurs celle de Bercy) est en « impasse » et donc non
« traversante », ce qui impose la gestion d'un nombre important de circulations
techniques alors que I'organisation interne des ateliers n'autorise qu'un seul sens
d'entrée-sortie de la rame. Les rames TGV devant aller a Conflans aprés leur
arrivée en Gare de Lyon ne peuvent le faire que par la voie 1M. Cela oblige a les
avoir regus sur l'une des seules voies « a lettres » C a N. En revanche, les trains
au départ de la Gare de Lyon qui sortent de Conflans peuvent étre mis sur toutes
les voies a quai de la Gare de Lyon.

L’'un des résultats les plus tangibles de ce cumul de contraintes se traduit par la
réservation de fait de la voie 23 a la gestion des situations perturbées, essentiellement
a I'heure de pointe du soir, ce qui concrétement limite son utilisation pour les
circulations normales.
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1.2. La structure physique de la Gare de Bercy et ses conséquences

Elle comprend 6 voies a quai® aux performances limitées et n'est desservie que par les
voies 1M et 2M., donc sans lien direct aux voies de la grande vitesse.

Sa desserte par les TGV est donc problématique :

* en service régulier, les TGV ne peuvent y accéder ou en partir puisque la gare
n'est pas directement reliée aux voies correspondantes ;

* pour pallier cette difficulté, les TGV pourraient étre détournés vers la ligne
classique entre Paris et Lieusaint, mais avec pour conséquences de nombreux
conflits de circulation du fait de la mixité des services sur cette ligne classique
(Transiliens, TER, TEOZ/Intercités) et une augmentation des temps de parcours.

Par ailleurs, il n'existe pas d'itinéraire exploitable en pratique pour relier Bercy aux
ateliers de Conflans, pourtant géographiquement proches. Cette caractéristique est
donc pénalisante pour le cycle de maintenance des TGV.

Aussi la gare de Bercy, construite pour le trafic « auto-trains », a-t-elle été utilisée
depuis de nombreuses années comme gare de dégagement de la Gare de Lyon pour
les trains classiques. D'abord fréquentée les jours de super-pointe par certains trains
de nuit ou en cas de travaux®, elle a regu quotidiennement, a partir de la mise en
service du TGV Méditerranée en 2002, les 4 trains de nuit a destination et en
provenance de l'ltalie ainsi que les liaisons TER en direction du Morvan.

Les problémes récurrents de saturation en Gare de Lyon ont alors entrainé pour la
Gare de Bercy plusieurs mesures :

* un Transilien Paris-Montereau a été mis en service a I'heure de pointe au départ
de Bercy entre 2005 et décembre 2008 ;

* pour le service annuel 2009, la quasi totalité des TER « Bourgogne » et des
Intercités Nevers y a été transférée en décembre 2008 ;

* ce sera ensuite le cas des trains « Teoz » Paris-Clermont-Ferrand, d'abord du 12
décembre 2010 au 2 juillet 2011 pour permettre la réalisation des travaux en
Gare de Lyon coté « voies a chiffres », puis a partir du 11 décembre 2011, suite
a l'augmentation du trafic TGV consécutif a l'ouverture de la ligne a grande
vitesse Rhin Rhone.

5 Hormis les voies destinées a I'embarquement des voitures de « I'auto train », non traitées ici

¢ Notamment a la fin des années 70 lors de la réalisation de la gare souterraine
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1.3. Les contraintes des lignes d'accés

La circulation des trains en ligne doit retenir I'attention, notamment entre Paris et la
bifurcation de Créteil ou la ligne a grande vitesse se sépare de la ligne historique Paris-
Lyon-Marseille (PLM).

Jusque dans un passé récent, la quasi totalit¢ des circulations commerciales (a
I'exclusion des trains du RER D) empruntait les voies 1 et 2, réservant les voies 1M et
2M aux mouvements techniques d'échange entre la gare et les chantiers de remisage
et d'entretien, accessibles depuis ces voies a Paris, Charenton et Villeneuve-Saint-
Georges.

Cette organisation des circulations n'avait pas varié depuis la mise a 6 voies de la ligne
en 1904. Elle conduisait toutefois les opérateurs a devoir gérer la convergence de la
bifurcation de Créteil, notamment en « important », dans le sens des arrivées vers la
Gare de Lyon, les perturbations mutuelles des TGV et des trains classiques.

Deux mesures ont donc été prises. Les conditions de franchissement des
raccordements entre les voies 1M-1 et 2-2M’ont été modifiées a l'effet de rendre
indépendants les 2 types de circulation et d'optimiser I'utilisation des infrastructures.
D'autre part, il a été décidé de dédier entre Paris et la bifurcation de Créteil les voies 1
et 2 a la circulation des TGV et les voies 1M et 2M a la circulation des trains
classiques. C'est le principe de I'exploitation en corridors spécialisés, dite « en tube ».

1.4. Un cumul pénalisant

En résumé de ces considérations :
* Dans le sens des départs :

* les TGV peuvent partir de toutes les voies de la Gare de Lyon a I'exception
de la voie N,

* les trains classiques doivent partir soit des voies C a N de la Gare de Lyon,
soit de la gare de Bercy.

¢ Dans le sens des arrivées :

* les TGV peuvent étre regus sur toutes les voies de la Gare de Lyon, mais ils
doivent étre regus sur les voies a lettres sauf en voie A lorsqu'ils doivent
ensuite rentrer sur le site technique de Conflans,

* les trains classiques ne peuvent étre recus que sur les voies C a N de la Gare
de Lyon ou en gare de Bercy.

» La réception de tout type de TGV sur les voies « a chiffres » en Gare de Lyon
nécessité d'allonger les voies les plus courtes.

* Les contraintes d'accés aux sites de maintenance et de remisage conditionnent
I'affectation des trains a certaines voies a quai en Gare de Lyon, et s’'opposent a
la réception des TGV en Gare de Bercy.

" Augmentation a 120km/h de la vitesse de franchissement et possibilité de simultanéité.
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* En Gare de Lyon, le pic de saturation est atteint le vendredi en heure de pointe
de soirée, sans marge pour gérer un incident de circulation méme faible.

Les différentes voies a quai des deux gares ne sont donc pas pleinement
substituables, et ne sont donc pas polyvalentes.

1.5. La croissance récente des trafics

En regard de ces contraintes, le secteur Lyon / Bercy supporte une croissance
continue des trafics ferroviaires, comme précisé dans le tableau ci-aprés.

Moyenne journaliefe 2008 mm A /2008

TER Bourgogne

Intercités Nevers

TOTAL

Les raisons de cette croissance s'expliquent aisément.

Depuis la mise en service en 1981 du premier trongon de la ligne a grande vitesse
(LGV) Paris Lyon (ligne nouvelle n°1 dite LN1), le succés du train a grande vitesse
(TGV) sur cette liaison et ses prolongements ultérieurs ne s'est pas démenti. Il fut
amplifi¢ par des électrifications complémentaires du réseau classique (Lyon-
Grenoble/Chambéry en 1985) et la poursuite de l'extension du réseau des lignes a
grande vitesse : second trongon de LN1 en 1983, premier trongon de la LGV Rhéne
Alpes (ligne nouvelle n°4 dite LN4) en 1992, second trongon de LN4 en 1994, LGV
Méditerranée (ligne nouvelle n°5 dite LN5) en 2001, et plus récemment premiére phase
de la branche est de la LGV Rhin-Rhéne fin 2011.
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En paralléle, avec la création des autorités organisatrices des transports régionales, le
nombre de TER « Bourgogne » (Paris-Dijon et Paris-Auxerre) était en forte
croissance ; il en était de méme pour les trains régionaux de I'lle de France
(Transiliens). Certes, la plus grande partie d'entre eux constitue la ligne D du RER,
emprunte la gare souterraine en Gare de Lyon et n'a donc pas d'impact sur les
capacités de la gare de surface. Mais les trains de « grande couronne » de la ligne R
(Paris-Montereau et Paris- Montargis), en forte croissance, sont accueillis en gare de
surface.

Une distinction a di étre faite entre la Gare de Lyon et la Gare de Bercy en considérant
les relations domicile-travail, qui doivent avoir un accés direct et rapide aux grands
réseaux franciliens. C'est pour cette raison qu'ont été maintenus Gare de Lyon les
Transiliens de la ligne R, et parmi les TER Bourgogne, ceux qui assurent la relation de
ou vers Laroche-Migennes (missions de grande banlieue avec arréts en lle de France).

La Mission considére que cette démarche est justifiée, y compris du fait des
différences d'échelle dans les trafics : 25000 voyageurs/j pour les Transiliens de la
ligne R (70 trains/j), 5000 voyageurs/j pour les TEOZ Auvergne (16 trains/j).

Enfin, le développement du cadencement des circulations, mis en place par RFF
depuis 2007 avec le soutien des autorités organisatrices, a accéléré la pression sur les
gares du réseau, notamment celle des TER.

Aussi la moyenne journaliére des trains regus par I'ensemble des gares de Lyon et de
Bercy est-elle passée de 309 en 2008 a 385 en 2012.

Comme l'indique le tableau, cette croissance des circulations provient essentiellement
du développement de I'offre TGV, Transiliens et TER.

Les TEOZ Auvergne restent stables : Iincompréhension locale de leur transfert a Paris-
Bercy repose largement sur ce constat, qui génére une demande récurrente alternative
du transfert a Bercy de tout ou partie des autres types de trains au lieu des TEOZ
Auvergne.

1.6. La connexion actuelle des gares aux réseaux de transports urbains

La Gare de Lyon est particulierement bien desservie : elle est directement reliée aux
réseaux RER lignes A et D, et aux lignes de métro 1 et 14. Elle est indirectement
connectée par la station Chatelet a toutes les lignes desservant cette derniére,
spécialement le RER B.

A contrario, la gare de Bercy est faiblement desservie, puisque si on y accede via les
lignes de métro 6 et 14, il n'y a pas d'accés direct depuis la gare elle-méme a I'une ou
l'autre de ces stations (carte ci-apres).
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------- CORRESPONDANGE GARE SNGF "PARIS BERGY" - STATION "BERCY" - L14/L6 - PHASE 2
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* L'accés a la ligne de métro 6 : l'accés principal est localisé a proximité du
Ministére de I'Economie, place du Bataillon du Pacifique, soit a 100 métres de la
gare de Bercy et deux minutes de marche depuis les quais (circulation non
protégée et non couverte par la rue de Bercy); un accés secondaire, beaucoup
plus proche, est situé Boulevard de Bercy au pied du parvis de la gare, mais sa
faible capacité oblige la RATP pour des raisons de sécurité a en limiter I'accés
aux seuls titulaires d'une carte d'abonnement NAVIGO ; il n'est donc pas
accessible aux voyageurs détenteurs d'un ticket unitaire.

* L'acces a la ligne de métro 14 : il n'est possible que par la station située Place du
Bataillon du Pacifique ; une issue de secours existe rue de Bercy a plus grande
proximité de la gare, mais elle est évidemment fermée a une utilisation réguliére
de la ligne.

Une batterie d’escaliers mécaniques et un ascenseur relient le niveau de gare de
Bercy a la rue de Bercy mais il n'ya pas daccés direct mécanisé et couvert aux
portillons d'entrée/sortie des lignes 6 et 14 a l'intérieur de la station Bercy.

En conséquence, la relation entre la gare de Bercy et les transports urbains
structurants est actuellement mal commode et de médiocre qualité. Ce sujet cristallise
d'autant plus le mécontentement de ceux qui fréquentent la gare qu'ils sont 70% a
utiliser le métro pour s'y rendre (42% via la ligne 14, 27% via la ligne 6). Seuls 4%
utilisent le bus et 16% combinent marche a pied et bus. A pied la gare de e Bercy est
distante de 950 métres.
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Les améliorations entreprises par Gares et Connexions depuis 2012 ont surtout porté
sur des ameénagements de qualité et de confort internes a la gare (lisibilité des
circulations, qualité des espaces d'attente...) mais rien de concret n'a pu étre entrepris
pour améliorer l'intermodalité. C'est certainement l'une des clés d'une gestion durable
de la gare de Bercy comme gare a part entiere. Figure en annexe n° un état des lieux
photographique de cette situation.

En conclusion de cet état des lieux, la Mission reléve que les contraintes physiques
qui pésent sur I'exploitation ferroviaire du secteur Lyon / Bercy sont réelles. Elles sont
certainement confortées par les principes qui régissent I'exploitation des trains en ligne
et en gare, mais elles conduisent dans tous les cas a ce que tout type de train ne
puisse étre recu indifféremment dans telle ou telle des deux gares.

Par ailleurs, certains trains doivent étre recus en Gare de Lyon pour des raisons
touchant moins a l'infrastructure ferroviaire qu'aux exigences de la qualité du service
intermodal rendu, notamment pour assurer la relation domicile-travail quotidienne.

Enfin, la SNCF, opérateur principal, demande a conserver la cohérence d'un service
pour les clients, et ne souhaite donc pas avoir certains trains d'une méme relation
arrivant Gare de Lyon, et d'autres gare de Bercy. La Mission comprend cette
orientation, mais fait observer qu'elle n'est pas nécessairement intangible et reste
moins objective que les autres motivations.

Les précédents rapports ont confirmé que les TEOZ Auvergne ne pouvaient pas étre
retransférés en Gare de Lyon pour le service 2012. Il importe alors de vérifier quelles
évolutions pourraient conduire a les réintroduire dans le plan d'exploitation de la Gare
de Lyon pour les services annuels 2013 et 2014, et a quelles conditions, notamment en
matiere d'intermodalité avec les réseaux urbains de transports.

Rapport n°008010-01 L'accueil des trains TEOZ Paris-Clermont-Ferrand en gare de Paris-Bercy Page 16/73
au service 2013






2. L'EXAMEN DU RETOUR EN GARE DE LYON DES TEOZ AUVERGNE DES LE
SERVICE 2013

Si I'équipe de la Mission connait bien le systéme ferroviaire et comprenait en son sein
un expert de I'exploitation ferroviaire, elle ne disposait pas des moyens d'une expertise
technique poussée appuyée par une modélisation des différents scénarios possibles
de I'occupation des lignes et des quais en gare.

Afin d'objectiver les analyses et les conclusions possibles, la Mission a sollicité a RFF
de pouvoir piloter une expertise indépendante.

Celle-ci a bénéficié des compétences internationalement reconnues de I'Ecole
polytechique fédérale de Lausanne, dans l'objectif de rechercher toutes les solutions
permettant d'affecter durablement les TEOZ Auvergne a Paris Gare-de-Lyon a partir du
service 2013, ou d'indiquer, dans le cas ou ce ne serait toujours pas possible, a quelles
conditions ce retour pouvait étre envisagé.

2.1. L'expertise conduite par I'EPFL

L'EPFL a procédé en trois étapes :

» reconstitution de l'infrastructure du complexe des gares Paris/Lyon — Paris/Bercy
dans des outils informatiques adaptés, pour une analyse fine de I'ensemble,
permettant de modéliser I'affectation des trains sur les lignes d'avant-gare et sur
les quais de la Gare de Lyon ;

* analyse et reconstruction de l'occupation des voies et des quais en Gare de
Lyon, d'abord sans les TEOZ, puis en intégrant les 16 trains TEOZ journaliers;

* comparaison des deux graphiques d'occupation des voies dans les conditions
d’exploitation et les contraintes actuelles, puis avec un nouveau schéma offrant
les mémes conditions de robustesse et d’exploitation qu’aujourd’hui (notion de «
service globalement au moins équivalenty).

Pour cela, ont été pris en compte :
* le nombre de missions inscrites au service 2012 et les horaires correspondants:
les horaires précis du service 2013 n'étaient a cette date pas encore tous

arrétés ;

* le cadre des pratiques actuelles de I'exploitation ferroviaire, sans préjuger des
évolutions a préconiser ;

e une vision de court terme, suivant la commande : l'analyse fine a porté sur le
service 2013, voire 2014, pas au-dela.
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L'expertise avait deux objectifs pour I'exploitation en gare :
* la robustesse du service (stabiliser sa qualité, résister a un aléa) ;
* la commodité et la sécurité des flux de voyageurs.
L'EPFL a donc particulierement tenu compte :
* des temps de séparation entre deux trains, en avant-gare comme en gare ;
* des pratiques actuelles dans la gestion du matériel roulant ;

* des capacités « voyageurs » des trains en relation avec la capacité physique des
Voies ;

* et plus généralement, d'une notion de «marge de temps» plus « fine » que les
indicateurs habituels : a partir de quand, trés concrétement, le retard d'un train
au départ ou a l'arrivée compromet le service pour les autres trains et rompt la
fiabilité d'ensemble du systéme.

L'EPFL a ainsi pu dresser un constat d'expert sur les possibilités ou non d'un retour
des TEOZ Auvergne en Gare de Lyon dés 2013, et proposer des pistes de progrés
pour l'avenir.

2.2. Les conclusions de I'EPFL

A l'issue de son expertise, 'EPFL dresse quatre conclusions.

» Dans les conditions actuelles de I'exploitation des lignes ayant un terminus en
Gare de Lyon ou de Bercy et de I'état de régularité des circulations ferroviaires,
le rapatriement de l'ensemble des TEOZ en Gare de Lyon n'est pas
recommandé.

* Ce rapatriement n'est pas techniquement impossible, a condition de considérer
que tous les trains sont a I'heure partout a la minute prés, sans aucun aléa, ce
qui est une situation toute théorique.

* Le rapatriement des 16 trains, dans le mode de fonctionnement actuel, aurait
deux conséquences que les experts de I'EPFL qualifient « d'inacceptables » :

* un risque d'instabilité significative du fonctionnement de I'ensemble du
complexe Gare de Lyon/Bercy,

» des conflits de flux piétons sur les quais, pouvant poser des problémes de
sécurité.

* Ni la réversibilité des rames ni la modification des horaires ne sont de nature a
alléger les conséquences d'un rapatriement en 2013.
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La Mission avait en effet demandé que soit examinée I'une des recommandations des
rapports précédents, visant a promouvoir l'usage de rames réversibles pour gagner du
temps dans l'occupation des quais en Gare de Lyon. Les trains TEOZ sont en effet des
trains a rame tractée, ce qui oblige a des manceuvres techniques, du fait du caractére
non traversant de la gare, pour préparer les retours. L'EPFL résume ainsi la
problématique :

* la réversibilité demande a disposer d'un matériel existant transformable, en
nombre suffisant pour la totalité du service ;

* trois ans de travaux seraient nécessaires a partir de la disponibilité de I'ensemble
du matériel roulant a transformer (engins moteurs, rames) ;

* le colt estimatif serait de l'ordre de 30 M€ pour l'ensemble des rames, a
rapporter au risque d'obsolescence rapide du matériel transformé.

L'EPFL conclut donc que la réversibilité est une piste pour I'avenir, citée comme telle
dans ses recommandations, mais qu'elle ne permet pas de lever les réserves sur le
rapatriement dés 2013 de I'ensemble des TEOZ.

L'une des questions posées par le retour éventuel des TEOZ Auvergne portait sur son
calendrier : la Gare de Lyon doit en effet connaitre d'importants travaux visant a
améliorer sa capacité : allongement des voies courtes 7, 9 et 11, création de deux
nouvelles voies 25 et 27 sur la plateforme « a chiffres », démolition de batiments
jouxtant les voies et devant permettre les nouveaux aménagements (ancien batiment
du tri postal qui surplombe les voies 21 et 23). Durant ces travaux, certains quais
devront étre neutralisés. La gare va donc entrer dans une période de perturbations
significatives, qui durera au moins jusqu'en 2020, méme si les travaux sont
échelonnés.

L'EPFL fait observer que :

* les ftravaux attendus Gare de Lyon en 2013 et 2014 portent sur le
renouvellement de postes de commandes d'aiguillage : ils auront un impact
essentiellement en marge des périodes de pointe, sans modification substantielle
de la capacité ;

e a partir de 2015 et au-dela, les grands travaux attendus réduiront encore
sensiblement les capacités d'accueil Gare de Lyon.

De ce fait, a supposer que le rapatriement des TEOZ au service 2013 soit
envisageable, il faudrait en tout état de cause les réaffecter en gare de Bercy dés
2014/2015.

2.3. Les solutions alternatives a un retour global en Gare de Lyon

Afin d'examiner tous les cas de figure, et répondre a une demande spécifique des élus
de la Région Auvergne, la Mission a demandé a I'EPFL de compléter son expertise
sur deux sujets :

 |'éventualité d'un retour en Gare de Lyon du seul train rapide dit « Le Volcan »,

* l'opportunité d'un transfert de tous les TEOZ Auvergne en gare d'Austerlitz.
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2.3.1. Le cas particulier du train Paris-Clermont « Le Volcan »

Ce dernier assure une liaison sans arrét entre Paris et Clermont-Ferrand avec deux
relations quotidiennes : un aller Clermont-Paris a 6h02 en moins de 3h, un retour en
3h05 a 18h00 au départ de Paris.

L'EPFL a donc examiné la possibilité de laisser les TEOZ Auvergne en gare de Bercy
et de ne faire revenir que le « Volcan » en Gare de Lyon. Ses conclusions ont été les
suivantes :

* |les analyses menées ne permettent pas de se prononcer contre le rapatriement
du seul « Volcan », aux conditions des horaires connus du service 2012 ;

» |'opération réduirait la souplesse d'exploitation de I'ensemble, et juger acceptable
ou pas cette tension supplémentaire releve de la responsabilité des acteurs du
systeme ferroviaire ;

* le Volcan est « hors systéme », c'est-a-dire que sa place dans le graphique
général des circulations est toujours étudiée de fagon spécifique; le critére décisif
du temps de parcours en moins de 3h contraint fortement la programmation du
tracé du train, et réduit les marges de sécurité du « Volcan » comme de tous les
autres trains.

Il faut donc retenir que I'EPFL ne juge pas impossible le retour du seul « Volcan » en
Gare de Lyon en 2013, mais considére qu'il est de la responsabilité du systéme
ferroviaire d'en prendre la décision en en examinant toutes les conséquences.

2.3.2. Le transfert des TEOZ Auvergne en Gare d'Austerlitz

L'EPFL confirme que la gare d'Austerlitz est aussi, dans I'état actuel de son
exploitation, une gare soumise a des contraintes. Les travaux de couverture partielle
des voies, liés au programme du projet urbain Paris Rive Gauche de la Ville de Paris,
entraineront la fermeture de 5 voies sur les 20 habituelles. Les réductions de capacité
attendues dureront jusqu'a au moins 2016.

La gare aurait cependant la possibilité d'accueillir dés 2017 le trafic TEOZ a son niveau
actuel, mais au prix de plusieurs conséquences concrétes dont deux pésent
directement sur les voyageurs :

» allongement du temps de parcours d’au moins 5 a 7 mn pour les trains directs
via Saincaize, Bourges et Orléans (par Melun, Corbeil et Juvisy, il y aurait trop
de conflits d'usage avec les RER D et C) ;

» suppression de la desserte de Nevers du fait du passage par Saincaize ;

» obligation pour la SNCF de réaménager et de rénover ses ateliers de Paris-
Masséna pour accueillir les rames TEOZ.
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Ces conséquences dérivent directement de la géographie des itinéraires ferroviaires
d'accés a la gare d'Austerlitz, rapportés sur la carte jointe.
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2.4. Les conclusions de la Mission pour le retour en 2013 des TEOZ
Auvergne en Gare de Lyon

A lissue de l'expertise conduite par I'EPFL, la Mission a dressé plusieurs
recommandations relatives a I'exercice du service annuel 2013.

* La Mission a validé les conclusions de I'EPFL relatives a I'ensemble des TEOZ,
aprés les avoir confrontées a l'avis des deux entreprises publiques RFF et SNCF
. en conséquence, elle a jugé nécessaire de maintenir les TEOZ Auvergne en
Gare de Bercy pour les services annuels 2013, 2014 et 2015, en raison des
risques majeurs pour le fonctionnement de tout le systeme, en gare et en ligne,
que leur retour engendrerait.

1. Recommandation 1 : maintenir les services des TEOZ Auvergne en gare de Bercy
pour les services annuels 2013 a 2015 inclus.

* Elle a tiré la conséquence de I'analyse de I'EPFL sur le retour en Gare de Lyon
du seul « Volcan » et recommandé aux entreprises ferroviaires, auxquelles il
appartient d’apprécier le risque, de préserver pour le service 2013 la fiabilité du
service mis en place, sans tenter de le déstabiliser par un retour hasardeux du
train rapide dans un systéme déja fortement contraint.

2. Recommandation 2 : préserver le fonctionnement d'un service déja tres contraint
en maintenant durant la méme période le train rapide « le Volcan » en gare de
Bercy, sauf décision contraire motivée du gestionnaire de réseau et de I'exploitant
ferroviaire.

- Elle a enfin validé les recommandations de I'EPFL visant a exclure le transfert a
court terme des TEOZ en Gare d'Austerlitz.

3. Recommandation 3 : éviter le transfert a court terme des TEOZ en gare
d'Austerlitz, en considération des contraintes spécifiques de cette gare jusqu'en
2016 inclus.

Rapport n°008010-01 L'accueil des trains TEOZ Paris-Clermont-Ferrand en gare de Paris-Bercy Page 22/73
au service 2013



3. UNE NECESSITE : AMELIORER LA DESSERTE INTERMODALE DE LA GARE
DE BERCY

Pour une bonne compréhension globale des conséquences a tirer du maintien en Gare
de Bercy des TEOZ Auvergne, cette partie du rapport reprend, en les synthétisant et
en les actualisant , les conclusions du précédent rapport n°® 007917-02 sur
I'amélioration de la desserte intermodale de cette gare. Ces conclusions ont en effet
été validées par I'Etat et les acteurs des transports urbains et ferroviaires, et font
aujourd'hui I'objet de différentes mesures qu'il importe de rappeler.

On peut distinguer deux grands sujets : le traitement des correspondances entre la
gare et la ligne 14 du métro, les aménagements des acces a la ligne 6 du métro et la
réorganisation des services bus.

3.1. Rappel des recommandations du rapport précédent

Elles ont été établies sur la base d'un rapport d'études préliminaires de la RATP réalisé
a la demande du STIF, qui a une compétence générale de coordination et
d'approbation des projets d'aménagement a réaliser sur la station de métro et sur les
interfaces avec la gare de Bercy.

Le rapport RATP tient compte de deux évolutions de service qui conduisent a terme a
modifier les conditions d'accés a la ligne 14 : le passage futur des rames a 8 voitures
au lieu de 6, et son prolongement a la Mairie de Saint-Ouen.

Il proposait plusieurs axes de travail :

« création d'un accés complémentaire a la ligne 14 rue de Bercy, avec trémie sur
le trottoir nord au plus prés de la rue Corbineau qui longe la gare, et mise en
place d'un ascenseur sur le trottoir sud ;

» transformation de l'issue de secours a la ligne 14, située rue de Bercy, pour
donner accés a la salle de billets secondaire ;

* aménagements sous la Place du bataillon du Pacifique, notamment pour ajouter
des espaces d'attente/sécurité,et renforcer le systeme des escaliers fixes
existants entre les quais et la mezzanine de la station ;

* aménagements de voirie et création d'acceés mécanisés a la rue Corbineau a
partir du parvis SNCF ;

* aménagement de l'accés complémentaire a la ligne 6 situé Boulevard de Bercy ;
* réalisation d'un tunnel souterrain sous la rue Desgranges pour raccourcir la

distance entre la gare et I'accés au métro.

Ses conclusions ont été validées par la Mission du CGEDD, qui a cependant
recommandé de différer la réalisation du tunnel rue Desgranges, les trafics générés
par les entrants SNCF ne justifiant pas a court terme cet investissement.
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La Mission a pris acte de la médiocrité actuelle de I'intermodalité entre la gare et les
réseaux urbains et des délais nécessaires (4 ans) pour en améliorer la qualité sur la
base des aménagements d’ensemble a réaliser sur la ligne 14. Elle a donc présenté
des recommandations complémentaires de court terme :

* maintenir autant que possible une navette bus cadencée gratuite pour l'accés a
la Gare de Lyon, (au dela des 5 services quotidiens offerts), et créer le moment
venu soit un terminus de bus RATP, soit une station de pose/dépose pour bus
RATP sur le parvis de la gare de Bercy ;

» autoriser aux détenteurs de tickets unité I'accés secondaire a la ligne 6, situé
Boulevard de Bercy, et réservé a ce jour aux seuls porteurs de la carte Navigo.
Cette derniére proposition ne pourra étre mise en ceuvre qu’a I'expiration des
différents travaux d’aménagement évoqués ci dessus.

Ces recommandations ont été approuvées dans leur principe par I'ensemble des
acteurs. L'Etat a chargé sa direction régionale du soin de rechercher avec le STIF les
modalités précises de phasage et de financement des opérations, dans la limite d'un
coult d'objectif de 30 ME.

3.2. L'avancement actuel des projets

Les aménagements relatifs a la ligne 14 ont fait l'objet d'un schéma de principe
approuvée par le STIF, pour un co(t global d'opération de 28,3 M€. La convention de
financement en répartit la charge entre la Société du Grand Paris et la Région lle de
France (70%), la RATP gestionnaire de l'infrastructure (20%) et la Ville de Paris pour
les aménagements de la rue Corbineau (10%). Leur mise en service est prévue au
plus tard pour 2017.

Suite aux propositions de la mission a été retenue la réalisation d’un accés
complémentaire a la ligne 14, soit la réalisation d’'une trémie d’accés composée d'un
escalier fixe et d’'un escalier mécanique au plus prés de la gare SNCF de Bercy, la
mise en place d’ascenseurs du niveau voirie (rue Corbineau) jusqu’au niveau quai et
'adaptation des équipements et systémes inhérents a ces travaux. Le plan ci dessous
présente les aménagements relatifs a la création de la nouvelle trémie :
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Ces travaux, a I'exception de ceux relevant de la maitrise d’ouvrage SNCF pour la
création des accés meécaniques depuis la rue Corbineau jusqu’au parvis de la gare, ont
fait I'objet début 2013 d’'une convention de financement spécifique entre la RATP,
maitre d’ouvrage, I'Etat, la région lle de France et le STIF pour un colt en euros
constants de 4,630 millions d’euros répartis par moitié entre I'Etat et la région, La
livraison de cet ouvrage spécifique devrait intervenir dans le méme calendrier de
réalisation que celui des aménagements principaux de la station de la ligne 14, soit en
2017, la SNCF faisant son affaire de la réalisation et du financement des accés
mécanisés au parvis de la gare.

Les aménagements de I'accés a la ligne 6 n'ont pu étre engagés : leur colt estimé a 20
M€ n'a pas permis de conclure la convention de financement nécessaire. Suivant les
recommandations de la Mission, I'éventualité d'un couloir de correspondance
souterrain sous la rue Desgranges, estimé a 20M€, sera réexaminée aprés 2020 en
fonction des augmentations effectives de trafic ferroviaire et des perspectives de
fonctionnement du tripdle Bercy/Lyon/Austerlitz.

Les projets d'aménagement du réseau bus prennent en compte la récente
augmentation, depuis mars 2012, des fréquences de la ligne 87 (Porte de Reuilly-
Champ de Mars) avec un passage toutes les 7 mn a I'heure de pointe, et qui permet
une bonne accessibilité entre Gare de Bercy et Gare de Lyon. Sont a I'étude entre le
STIF et la Ville de Paris : soit le déplacement sur le parvis de la gare de Bercy du
terminus de la ligne 65 Gare de Lyon-Aubervilliers, soit la création d'une ligne nouvelle
entre la gare de Bercy et la Porte de la Villette.

Par ailleurs, constatant une faible fréquentation des navettes bus mises en place dés
I'accueil des TEOZ Auvergne en Gare de Bercy, la SNCF a supprimé le service de
navettes cadencées entre la gare de Lyon et celle de Bercy mise en place au premier
semestre 2012, en ne maintenant qu’'un service limité de 5 services quotidiens
Consciente a la fois du déficit de fréquentation mais aussi de l'enjeu pour les
personnes a mobilité réduite, la Mission observe que ce service n'est pas forcément
bien connu, et qu'il serait sage de le maintenir au moins une année supplémentaire, en
prenant toutes les décisions utiles a sa visibilité et son efficacité.
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En conclusion de cette partie, qui n'est qu'un rappel du rapport précédent, la Mission
constate que plusieurs éléments tendent a une amélioration réelle mais a moyen
terme de l'accessibilité de la gare de Bercy, pour en faciliter I'accés par les différents
réseaux de transports franciliens. Cependant, ces aménagements mobilisent une
maitrise d'ouvrage complexe, faite de plusieurs acteurs majeurs de I'aménagement
urbain : Région, STIF, Ville de Paris, RATP, SNCF. Il est donc essentiel d'en garantir la
cohérence.

Par ailleurs la Mission a demandé d’'une part a SYSTRA de produire une premiére
évaluation a dire d’expert de la mise en place d’un trottoir roulant (du type de celui
existant a la gare Montparnasse) entre la gare de Lyon et celle de Bercy et d’autre part
a POMA de chiffrer le colt de la mise en place d'un service de transport par cables
entre ces mémes gares: les premieres estimations font ressortir un codt
d’'investissement de 'ordre de 9 millions d’euros pour la solution trottoir roulant et de 30
a 40 millions d’euros pour les solutions transports par cables (systémes de type cable-
car ou de type multi-cables aérien). Ces différents scénarios seront présentés plus
complétement dans le rapport sur le fonctionnement global du tripble des gares.

4. Recommandation 4 : veiller spécialement au bon fonctionnement sous le pilotage
du STIF de la maitrise d'ouvrage collective des aménagements de l'intermodalité.

5. Recommandation 5 : maintenir un service de navettes gratuites et cadencées entre
les gares Bercy / Lyon, en recherchant les moyens d'une plus grande efficacité et
d'une meilleure visibilité.
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CONCLUSIONS ET PERSPECTIVES

L'EPFL a assorti son expertise de recommandations de moyen terme en vue de
dégager de nouvelles capacités en Gare de Lyon.

Il a considéré ainsi que seules des modifications des conditions de I'exploitation
ferroviaire pourraient permettre a terme de rapatrier les TEOZ :

l'optimisation des modalités de fonctionnement de I'ensemble du systéme
ferroviaire,

I'amélioration de la régularité des trains,

une plus grande fiabilité du matériel roulant des différentes entreprises
ferroviaires,

des améliorations de l'infrastructure touchant notamment a la modernisation des
postes d'aiguillages et a l'allongement des voies courtes.

Ainsi, au-dela d'une adaptation de l'infrastructure existante, 'EPFL met I'accent sur tout
ce qui se rapporte a une relecture critique des régles et des principes régissant
I'exploitation ferroviaire du secteur, sans remise en cause de l'impératif de sécurité. Il
faut aussi tenir compte des nécessités induites par le cadencement des circulations,
qui ameéne a une vision quasi industrielle de la fabrication des horaires en ligne et du
graphique d'occupation des quais en gare.

La Mission ne se prononce pas sur le détail des mesures d'exploitation qu'il
conviendrait de prendre, mais elle tire de son intervention plusieurs constats.

Le transfert des TEOZ Auvergne est un « clignotant d'alerte » qui rend visible,
pour le public et pour les autorités organisatrices, un état de contrainte du
secteur de la Gare de Lyon bien connu des entreprises ferroviaires ; une
amélioration significative appelle une action durable de moyen et long terme,
c'est I'objet de la seconde phase de la mission.

Un retour éventuel des TEOZ en Gare de Lyon ne saurait perturber davantage
I'équilibre délicat mis en place depuis le service 2012, entre gestion des
contraintes et préservation de la qualité des services ferroviaires. De ce fait, il
n‘apparait pas possible au service 2013, pas plus qu'il ne I'était pour le service
2012, et pas davantage pour les deux services ultérieurs en raison des
contraintes supplémentaires liées au programme de travaux lourds qui s'engage.
Dans ce contexte, le retour du seul « Volcan » est a apprécier par le systéme
ferroviaire, sous sa responsabilité, et en considérant les risques pour le maintien
de I'équilibre précité.

Si une action d'envergure est en préparation pour améliorer linfrastructure
ferroviaire du secteur Lyon/Bercy, le systéme ferroviaire ne peut faire I'économie
d'une évaluation complémentaire de l'impact pratique des principes régissant
I'exploitation sur la capacité de l'avant-gare et des quais, pour les faire évoluer
sans transiger sur l'impératif de sécurité.
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» L'acceptation du réle nouveau de la gare de Bercy ne peut étre demandée a
ceux qui la fréquentent sans revoir les conditions de lintermodalité de ses
accés : un programme de travaux est en cours, il convient de le mener a son
terme et d'observer I'évolution des trafics ferroviaires a moyen et long terme pour
vérifier s'il doit étre complété.

* Enfin, le ressenti trés négatif du transfert des TEOZ Auvergne en gare de Bercy
tient autant a lincommodité de cette intermodalité qu'a une insuffisante
pédagogie sur I'état réel des contraintes en Gare de Lyon, leur impact sur les
services et les mesures qu'elles engendrent. Aprés trois rapports successifs en
trois ans sur la desserte parisienne des TEOZ Auvergne, la Mission invite le
systéme ferroviaire a une pédagogie mieux étayée et plus précoce, n'excluant
pas l'acceptation d'un débat contradictoire.

La Mission formule donc en conclusion deux recommandations complémentaires, étant
entendu que I'exploitation a moyen terme du tripéle Bercy / Lyon / Austerlitz fait I'objet
d'un rapport spécifique.

6. Recommandation 6 : inscrire sans tarder au programme des entreprises
ferroviaires I'exercice de relecture des régles d'exploitation, afin de les adapter a
l'optimisation de la capacité du secteur, dans le respect de l'impératif de sécurité,
tout en garantissant la robustesse de I'exploitation.

7. Recommandation 7 : définir les principes d'une information plus précoce et mieux
argumentée destinée aux autorités organisatrices, aux élus des fterritoires
concernés et a l'ensemble des représentants des comités d'axe, pour que les
évolutions du service du fait de la persistance des contraintes soient mieux
comprises et mieux anticipées par les clients du rail.

Patrick Labia Marie-Line Meaux Jean-Louis Picquand

Inspecteur général Inspectrice générale Ingénieur en chef
de l'administration du I'administration du des ponts, des eaux et des
développement durable développement durable foréts
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1. Lettre de mission

CGEDD v 008070-07 | E _.

Riwomeeper 0 Foas sy

Le directeur genéral des infrastructures, des fransporis et de o mer La Delense, |e

Le directeur général

: |

Monsieur le Vice président du Consel général de
I'environnement et du développement durable

Ubjet - Translert de I'arrivée de la ligne Paris-Clermont-Ferrand en fgare de Paris-Bercy

[xans le cadre de la preparation du service annuel 2012, RFF et SNCF ont programmé conointement
diverses gvoluions concernant les gares pansiennes el ot notamment pris la decision de transférer les
arrivees et departs de la laison Teoz Pans-Clermont-Ferrand de 1a gare de Lyon a la gare de Bercy

Far note du 13 juitlel 2011, je vous ar saisi dune demande de mission visant a examiner 1es perspeclives
d'ameloration des condiions d'accessibilg aux ignes de métio depuis la gare de Bercy, & court et moyen
Brmes.

Sur propositen du prélel de la région Auvergne, ies présidents de REE el de la SNCF onl mvilé le 15
sepiembre les glus d Auvergne a une réunion au cours de laguelle ils ot préesenté e sevice annuel 2012
pour FAuvergne, el ses conseéquences sur les condilons de vayage et d'accue| pour les voyageurs

De cette reunon, || ressor de forles MEeroganons des elus sur les raisons justihant l'affectation de fa | ane
Pars - Clermont-Ferrand en gare de Bercy a lilre définitif a partr du mois de décembre prochain. Or, I| ne
peut y avoir dadhésion & une operavon de celte imponance sans une information el une analyse parnagees
sur la necessité du changement

Face a ce constal, je souhaie élendre le champ de la mission confiee au Consell general a lanalyse, en
len avec RFF el la SNCF, des capaciés disponibles en gare de Lyon, ou susceptibles de | élre a court
lerme La mission devra nolamment préciser les condiions, & la fois techn ques el inanciéres de mise a
disposiion de ces capaciles, el les implications pour 'ensemble des acleurs. enirennses ferrovares
voyageurs et autonlés orgamsalnces

La mission veillera agalement & détimr les condibions dans lesquelies une aflectaton de ia igne en gare
d'Austerlilz pourrat éire réalsée Son éude portera notamment sur evolulion du emps de trajet entre
Pans el Clermont-Ferrand, sur les Capacies techniques d'accuel de ces trains dans /e systéme assocant
la gare d'Austerlitz et e technicentre Massena el sur I'offre de service aux voyagewrs a Pans, considéram
'a gare el ses connexions au systéme de transport urban

Present
pour
I'aveni
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2. Synthése de I'expertise de 'EPFL

MINISTERE
DE L'ECOLOGIE, DU DEVELOPPEMENT DURABLE,
DES TRANSPORTS ET DU LOGEMENT

RESEAU FERRE DE FRANCE

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER

TRANSFERT DES TEOQOZ AUVERGNE DE
LA GARE DE LYON EN GARE DE BERCY

OPTIONS AU-DELA DE LA MISE EN SERVICE DU SA 2012

RESULTATS DE L'EXPERTISE

Direction de I'étude:
Dr Pan. Tzieropoulos

Doc. LITEP 259/2011.4-03 Avril 2012

Groupe EPFL-LITEP - Intermodalité des Transports et Planification
Ecole polytechnique fédérale de Lausanne - EPFL,
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L'expertise sur le transfert des TEOZ Auvergne de la Gare de Lyon en Gare de Bercy, confiée & I'EPFL-LITEP
(Intermodalité des transports et planification de 'Ecole polytechnique fédérale de Lausanne - EPFL), fait suite
a un premier audit rapide sur cette question, qui avait conclut a l'impossibilité de prévoir un rapatriement en
Gare de Lyon a l'horizon de la mise en vigueur du service annuel 2012 en date du 11.12.2012. 1l s'agit d'un
mandat piloté conjointement par le Ministére de I'écologie, du développement durable, des transports et du lo-
gement, la SNCF et RFF.

Le présent document rapporte les résultats de l'expertise a la date de sa parution et sera suivi d'un rapport d'ex-
pertise final.

L'équipe de I'EPFL-LITEP en charge de l'audit rapide a été constituée de:

Dr P. Tzieropoulos Direction de l'étude et rédaction

Paola Margarita Cavadia Alvarez Chef de projet; analyses

Daniel Emery Chef de projet; cohérence
Jean-Daniel Buri Expert exploitation ferroviaire et GOV
Anastasia Stergidou Analyses

Julia Tormo Analyses

Les conclusions, appréciations et qualifications contenues dans le présent document relévent de la seule respon-
sabilité de 'EPFL-LITEP. Elles n'engagent ni le Ministére, ni la SNCF, ni RFF.

Lausanne, le 2 avril 2012.
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Ecole polyvtechnique fédérale de Lausanne TEOZ Auvergne en Gare de Lyon
Groupe EPFL-LITEP Résumé au 02.04.2012

TRANSFERT DES TEOZ AUVERGNE
DE LA GARE DE LYON EN GARE DE BERCY

En quelques questions/réponses,
les résultats et conelusions en date du 02.04.2012

En quelques mots

Dans les conditions actuelles de I'exploitation des lignes ayant un terminus en Gare de L yon
ou de Berey et I'état de régularité des circulations ferroviaires, le rapatriement de I'ensemble
des TEOZ Auvergne en Gare de L. yon n'est pas recommandé.

Les analyses menées, toutefois, ne permettent pas de se prononcer contre un rapatriement
éventuel en Gare de Lyon du seul Volean, Les experts renoncent & se prononcer sur l'opportu-
nit¢ d'une telle opération.

L'ensemble des travaux de réhabilitation du complexe (remplacement des postes, rallonge-
ment des voies, ...) ¢l une systématisation de I'exploitation seraient susceptibles de rendre
possible le rapatriement 4 long terme. malgré la croissance prévue de la charge.

sasnd sanbjanb ua ‘7107 #0070 Nv SIVINSY

Est-il techniquement impossible de rapatrier aujourd'hui (SA 2012 ou 2013) les TEOZ
Auvergne en Gare de Lyon?

Non.

Dans une situation théorique ot tous les trains arriveraient et répartiraient selon leur horaire. 4
la minute pres, le rapatriement serait possible. Toutefois, les trains de la vie réelle, contraire-
ment & ceux qui sont dessinés dans un graphique, subissent des aléas. plus ou moins impor-
tants. L'exploitation au jour le jour doit pouvoir faire face a ces aléas et éviter qu'ils en-
gendrent un blocage complet des circulations.
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TEOZ & Bercy Ecole polytechnique fédérale de Lausanne
Résumé au 02.04.2012 Groupe EPFL-LITEP

Quelles en seraient les conséquences?

Les performances en régularité aujourd'hui, ainsi que le mode d'exploitation actuel des lignes
ayant leur terminus dans le complexe Gare de Lyon / Gare de Bercy. font que la charge sup-
plémentaire créée par le rapatriement des TEOZ représenterait un risque majeur. De fait, avee
le mode de fonctionnement actuel, 1l v aurait deux types de conséquences que les experts de

I'EPFL qualifient d'inacceptables:

1) au dela de quelques conflits localisés, mais réels, tels que par exemple des conflits de flux
piétons sur le quai (entre ceux qui sortent d'un train et ceux qui ont l'intention de prendre
un train au départ) qui pourraient méme poser des problémes de séeurité.

2) un risque d'instabilité significative du fonctionnement de I'ensemble du complexe Gare de
Lyon / Gare de Bercy.

Sous quelles conditions pourrait-on recommander un tel rapatriement?

Dans l'immediat (SA 2012 / 2013): aucune. Ni la réversibilité des rames, ni un remaniement
de I'horaire ne sont de nature a alléger les conséquences susmentionnées,

A terme, par contre, on peut énoncer un certain nombre de conditions. dont certaines pour-
raient se réaliser spontanément, grice a des actions en cours et a I'évolution du systéme:

1} Simplification des modalités du fonctionnement, internes au transporteur (SNCF).
2)  Amélioration de la régularité.

3)  Suppression de la contrainte que créent les fosses d'inspection sous les voies.

4) Fiabilisation du parc de matériel roulant.

5)  Modernisation des postes d'aiguillage et rallongement des voies courtes.

sa8nd sanbjanb ua ‘CrOz t0°CO N SIWNSY

Si, malgré tout, on prend le risque d'un rapatriement immédiat, serait-ce une action pé-
renne?

Non.

Les travaux futurs, liés:
* au rallongement des voies courtes et
® 4 la démaolition du batiment de l'ancien tri postal,

obligeraient le renvoi 4 Bercy (avec d'autres trains qui sont actuellement placés en Gare de
Lyon) peut-étre en 2015 déja.
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Les TEOZ Auvergne seraient-ils condamnés & rester définitivement a Bercy?

Non.

Le rapatriement en gare de Lyon serait possible, a coup siir, pour les sillons systématiques
avec un horaire optimisé et des rames réversibles, lorsque les voies seront allongées pour ac-
cueillir de maniére indifférenciée des TGV a double unité et qu'une réorganisation significa-
tive de la maintenance & Conflans aura é1é mise sur pied.

Est-il possible de rapatrier le seul Volcan?

Les analyses menées par I'EPFL ne permettent pas de se prononcer contre un rapatriement
éventuel en Gare de Lyon du seul Volean.

Une telle opération réduirait. bien entendu, la souplesse d'exploitation de I'ensemble, Le fait

de savoir si cette dégradation est acceptable reléve du jugement d'expert. Cette opinion des
experts de I'EPFL pourrait done étre contestée et le sera probahlement.

EF
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1 DE LA METHODOLOGIE

1.1 Démarche

La démarche préconisée pour l'expertise se résume en 6 ¢tapes:
1) Compléter la modélisation par rapport a I'audit rapide d'octobre 2011 (modéliser I'en-
semble du complexe Gare de Lyon / Gare de Bercy et les lignes d'acces)
2) Elaborer des GOV" avec les conditions d'exploitation d'aujourd’hui, plagant les TEOZ Au-
vergne en Gare de Lyon
3) Reconstituer et analyser le GOV actuel en tant que référence (afin de vérifier la validité
d'une approche de type GAME?)
4)  Introduire l'impact des travaux prévus en 2013 et adapter les GOV en conséquence
5) FEvaluations de la robustesse de I'exploitation
6)  Selon les résultats, montrer
a) les conditions de maintien des TEOZ en Gare de Lyon
b) les raisons de l'impossibilité de les rapatrier

En fait, I'analyse des travaux annoncés pour 2013 a montré, en cours d'expertise, que les im-
pacts pour la période horaire eritique pouvaient étre négligés. Les travaux prévus produiraient
des impacis essentiellement dans la marge de l'amplitude d'exploitation. a savoir trés o1 le
matin et trés tard le soir, ¢'est-a-dire 4 des moments non pertinents pour ce qui concerne un ra-
patriement éventuel des TEOZ, Auvergne en PLY",

1.2 Evaluer la robustesse

1.2.1 Des temps de séparation selon le référentiel et des marges AFAIG

AFAIG permet, par un caleul trés précis de la marche de chaque train, en tenant compte de ses
caractéristiques propres (effort de traction, charge et longueur du convoi, entre autres) le mo-
ment d'occupation et de libération de chaque élément sur les voies d'acces et la gare propre-
ment dite.

On peut de ce fait déterminer ce que I'on appellera la marge entre deux trains devant oceuper
successivement un méme ¢lément (ou plusicurs, comme c'est souvent le cas). La marge entre
deux trains est donnée en deux élapes. La premiére consiste 4 soustraire - sur chaque zone de
voie commune aux deux trains - le moment de sa réservation par le second train du moment
de sa libération par le premier train. La seconde étape consiste, en cas de plusieurs éléments
entre les deux itinéraires, & ne retenir que la valeur la plus faible. C'est cette valeur qui est ap-
pelée la marge entre les deux trains et la zone concernée est alors appelée péorante ou cri-
tique.

GOV: graphique d'occupation des voies (dans une gare).
2 GAME: globalement au moins équivalent.
1 PLY: Paris - Gare de Lyon
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Cette vision permet une construction du GOV* beaucoup plus fine que l'utilisation des temps
de séparation normés entre deux événements, que ce soit en termes de succession de trains al-
lant dans le méme sens, ou d'itinéraires sécants. Ces temps de séparation sont généralement
définis entre macro-événements définis dans 'horaire: entre, par exemple, larrivée d'un train
et le départ d'un autre train sur un itinéraire sécant a celui du premier.

Ainsi, deux trains partant U'un derriére Uautre a 13020 er 13h23 ot
un espacement de trois minutes. De méme, un train partant a 13h20
selon un itinéraire sécamt a l'itinéraire d'un train arvivant a 13h30
respecte un lemps de séparation de dix minutes.

Autrement dit, la marge indique directement le retard maximum que peul prendre le premier
train avant de mettre en retard le second train. Une marge négative en conception revient i ac-
cepter a priori un conflit entre deux mouvements, que 'on doit gérer en opérationnel si ces
deux trains circulent conformément & I"horaire.

Alors que l'espacement et les temps de séparation normés sont fixes quels que soient les trains
et leurs itinéraires, la marge, elle, peut varier. La différence entre le temps de séparation et la
marge réelle peut méme devenir importante dans une avant-gare, ot tous les itinéraires sont li-
mités & 30 km/h et les trains arrétés aux butoirs, En effet. la marge la marge varie. en cas de
transit souple, en fonction de la distance qui sépare la zone des quais & la zone eritique - sou-
vent une aiguille -,

Par exemple, un train partant a 15h03 suivi d'un train arrivant @
15h1] tavec done un temps de séparation de 8 minutes) a une marge
effective de l'ordre de 3 minutes. Cela signifie que le train pariant
peut se permettre un retard de moins de 3 minutes, faute de guoi il
meltra en refard le train arrivant.

1.2.2 Critéres d'évaluation, indicateurs et poids

L'expertise retient ainsi l'analyse des

Marges Poids Marges | Poids  marges AFAIG comme matiére pre-
[min:sec] [min:sec] miére en vue de I'évaluation compara-
'1133 : ::;g: :i ifgg g igg 4‘-15 tive des GOV. Pour chaque GOV des
=i i : : histogrammes ies Sé éla-
SApAnSy L ST 8 40 o borésb. et Ut:ii ;l(fu:'nlf'l;ﬁ;n?‘t:le ecIIZseil:-
0:00a0 29 10 5:00 & 529 3 4 : L
0303059 9 5308660 5E teractions entre trains qui peuvent de-
7002129 a ANETE 7 venir des conflits en cas de retard d'un
1304 159 T 6304659 15 train. La limite supérieure a été posée
2:0042:28 B 7004729 1 4 9 minutes. En clair, les conflits po-
2:3042:59 5.5 7:30a8:00 05 tentiels séparés de plus de 9 minutes
3:00 2 3:29 ] 8:00 8 9:.00 0 n'ont pas éi¢ comptabilisés. A partir
Table 1 Pondération des évenements selon ¢ ces histogrammes, un indicateur de

la valeur de la marge robustesse pondéré a éié éabli. Cette

4

Ainsi que son analyse, bien entendu.

Ce qui élargit le champ de vision par rapport 4 la pure utilisation du référentiel. En effet, la régle de sépara-
tion de 10 minutes pour les TGV correspond & une marge de l'ordre des minutes,

3
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pondération refléte la eriticité des marges. Ainsi, les marges négatives sont pondérées trés for-
tement, car elles correspondent & des conflits programmés qui doivent &tre gérés en opération-
nel. Puis. la pondération s'atténue, pour devenir nulle lorsque la marge devient suffisamment
grande (Table 1).

En vue d'établir les histogrammes, la typologie suivante des conflits potentiels a été adoptée,
¢n distinguant encore entre conflits de trains circulant dans le méme sens ou dans un sens op-
posé:

 conflits entre deux TGV Type de conflit potentiel Poids
: R p TGV - TGY 4
= conflits entre un TGV et un autre train T BT 3
s conflits entre deux trains dont aucun n'est un | Autre - Autre 2
TGV Tout train - MTH 1
= conflits entre un train (TGV ou autre) el un  Table 2: Pondération des événe-
mouvement technique horairisé merits, selon le type

Une pondération complémentaire a éié appliquée selon le type de conflit potentiel. Elle refléte
e fait que, selon la situation, I'impact d'un conflit peut &tre plus ou moins sévére (Table 2).

Cette double pondération (en fonction de la valeur de la marge et du type de conflit) n'a rien
de scientifique. Elle reflete un jugement d'expert. Elle est done largement arbitraire. Afin de
se prémunir contre un biais introduit par la nature forcément arbitraire de la pondération, des
analyses de sensibilité ont été menées. Elles ont permis de montrer que méme des larges va-
riations des facteurs de pondération ne sont pas susceptibles de fragiliser les conclusions.

Cette double pondération reléve du jugement d'expers. L'analyse de sensibilité a
loulefois montré qu'elle n'iniroduit pas de biais dans les conclusions de Panal yse.

1.2.3 Le cas comparés

L'expertise procéde par comparaison de 2 situations. Une situation de rwéiErcnueJ (sans les
TEOZ & PLY) et une situation de défi (appelée GOV-TEOZ, avee l'ensemble des TEOQ7. rapa-
triés A PLY).

Les GOV de référence sont ceux actuellement en vigueur, pour un vendredi de la période B de
I'horaire 2012. De maniére plus précise ce sont les GOV datés du 8 juin 2012 dans leur éiat de
conception au 30 janvier 2012,

Les GOV-TEOZ ont été élaborés par I'EPFL-LITEP. IIs portent sur le méme vendredi de la
méme période et reprennent I'ensemble des trains du GOV de référence. en respectant leur ho-
raire en ligne et en conservant leurs voies d'accés, La différence fondamentale avee les GOV
de référence est le rapatriement de l'ensemble des trains TEOZ en Gare de Lyon au lieu de la
gare de Paris-Berey (BCY). Dans la mesure du possible, 'artivée des TEOZ a Paris a é1é pré-
vue par les voies M. 11 a par ailleurs fallu adapter 1égérement les heures de départ et d'arrivée
de ces trains; la longueur a parcourir & 30 km/h est la méme dans les avant-gares de PLY et de

e T VY A AR
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BCY", mais le parcours vers PLY est d'environ un kilometre plus long que vers BCY. ce qui
nécessite notamment une adaptation d'une minute.

La comparaison cst réalisée sur les périodes de 06h00 & 10h00 et de 12h00 4 20h00. L'analyse
présentée dans ce document porte sur la période de 12h00 4 20h00. la plus significative, car
elle correspond au moment le plus chargé de la semaine avec les retours journaliers au domi-
cile et les départs en week-end, notamment.

6 BCY: Paris - Gare de Bercy
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Synthése au 02.04.2012
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Figure I:  GOV-TEQZ pour un vendredi matin type (avec les TEOZ i PLY)
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Figure 2:

GOV-TEQZ pour un vendredi aprés-midi type (avec les TEOZ i PLY)

La liste des marges inférieures 4 9 minutes de ces GOV figure en annexe Al.1. La méme liste
pour les GOV de référence fait 'objet de l'annexe A1.2.
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3 ANALYSE DES GOV (ENTRE 12H00 ET 20H00)

3.1 Dans l'ensemble

Les marges analysées concernent I'ensemble des trains voyageurs, trains vides et les mouve-
ments techniques horairisés, a l'exclusion des mouvements techniques non horairisés.

La comparaison consiste a comparer, entre le GOV de référence et le GOV-TEOZ, le nombre
de conflits potentiels (c'est-a-dire d'interactions possibles entre trains) selon la valeur de la
marge (c'est-a-dire la durée de retard que peut subir le premier train sans impacter la marche
du second). Il est intéressant de distinguer deux cas de figure: celui d'interactions entre trains
allant dans le méme sens et en sens opposé,

Comparaison entre les marges - sens contraire - 12h-20h

14

13
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11
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8
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7

B

| l
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Figure 3:  Comparaison des marges entre mouvements de sens apposé, tous fypes
confondus; histogranime du nombre de conflits potentiels

Dans un premier apergu, en ce qui concerne les mouvements en sens opposé (Flj:,ure 3) le
GOV de référence présente une concentration des marges autour de 4 4 6 minutes, ainsi qu'a
partir de § minutes. Lorsque les TEOZ sont placés & PLY. cette courbe se déplace vers la
gauche, ce qui confirme la tendance générale 4 tolérer des marges plus faibles entre trains et
cela méme pour des marges ne permettant déja pas I'absorption de retards moyens,

En ce qui concerne les marges de train allant dans le méme sens (Figure 4), les deux courbes
ont & peu prés la méme tendance, avec des modifications peu significatives, 11 existe deux
pics, le premier autour de 1 minute’ et le deuxiéme aux environs de 5 minutes.

7 Normalement, il devrait v avoir une forte pointe autour de | min (toutes les marges lices aux temps de suc-
cession a 3-4 min sur ligne). Certaines successions ont leur élément péjorant dans la gare (et sont recensés
ici) et d'autres présentent une succession un peu plus tendue en ligne qui masque leur marge en gare qui peut
étre pratiquement aussi faible,
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Comparaison entre les marges - méme sens

12h-20h
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Figure 4:  Comparaison des marges entre mouvements de méme sens, tous types confon-
dus; histogramme du nombre de conflits potentiels

En valeurs chiffrées (Table 3). cette analyse met en évidence l'effet du rapatriement des
TEOZ en PLY.

‘Marges Tous types
[minisec] Méme sens. 5 Sens Contraire
GOV Réf. GOV TEOZ GOV Réf.. | GOV TEOZ
1304 -1.01 0 0 [  —© { 1
-1:004 -0:31 1 [ 2 1
2 1 4 I 4
( 0 0 3 | 2
_ 0:30a0:59 A 7 3 3
1:0041:29 [ 9 1 3
1:30 4 1:50 2 2 o i
2003 2:29 3 Z 1 2
: 2 3 i A 8
2 N (5 3 1 4
4 3 2 5
0 3 6 |
2 3 8 5
10 11 2 3
0 1 8 | 3
0 . A & 3
5.3 0 0 1 __ 4
7004 7:29 0 — N 0 i 3
7:30 & 8:00 0 0 i 5
: 0 0 13 9
0 0 12 11
Total | 43 49 ] 86 | 88
Indicateur 270 279.5 303 338
___Delta total +14% +2%
Delta INDIC +4% +12%

Table 3:  Nombre de conflits potentiels selon la valeur de la marge, tous types d'interac-
tion entre mouvements confondus

Derniére révision le 03.04.2012 Synthése 02.04.2012 - Page 8/15 Rédacteur responsable: Dr P, Tzieropoulos

Rapport n°008010-01 L'accueil des trains TEOZ Paris-Clermont-Ferrand en gare de Paris-Bercy Page 48/73
au service 2013



EEcole polytechnique fédérale de Lausanne TEOZ Auvergne en Gare de Lyon
Groupe EPFL-LITEP Synthése au 02.04.2012

Il y a globalement une augmentation de 14% du nombre de conflits potentiels entre circula-
tions de méme sens. Cette augmentation est importante, bien que le GOV-TEOZ soit un peu
meilleur en matiere de vrais conflits, c'est-a-dire des cas ol la marge est négative. Ce dernier
avantage est peut-étre du simplement au fait que le GOV-TEOZ a éé préparé a l'aide
d'AFAIG, ce qui a permis une meilleure optimisation que le travail avec le référentiel. En
termes de gravit¢ de conflits, captée par la valeur de l'indicateur, la situation reste par contre
globalement équivalente.

Dans les interactions entre mouvements en sens opposé, les 2 GOV sont comparables en
termes de nombre total de conflits potentiels. Toutefois, lorsque l'on évalue cette différence en
termes de gravité des conflits, la dégradation est de I'ordre de 12%. Ainsi. bien que le nombre
de conflits potentiels n'augmente que de trés peu, la situation se tend significativement.

Les indicateurs figurant dans la Table 3 ont été calculés en pondérant le nombre de conflits
potentiels par un poids lié¢ a la seule valeur de la marge (il s'agit des poids de la Table 1 en
page 2). 5i l'on pondére en plus en fonction des trains impliqués (selon la Table 2 en page 3).
I'effet du rapatriement des TEOZ devient fortement significatif,

Résultats pondérés par la valeur de la
marge et par le type de circulations impli-
quées dans un conflit potentiel, les deux
sens de circulation confondus

Table 4: Comparaison agrégée des GOV référence 52'805

denx GOV, en utilisant T -
lindicateur doublement GOV - TEOZ | 75'685

pondéré Différence | +43%

La double pondération met en évidence la gravité de la dégradation, car - par construction -
elle amplific I'importance des marges faibles et celles qui impliquent des TGY. Ceci est d'au-
tant plus significatif que. comme déja mentionné. Le GOV-TEOZ a bénéficié d'une optimisa-
tivn plus poussée que le mode de construction du GOV de référence ne permettait pas d'at-
teindre. Ceci signifie, en clair, que la différence aurait pu étre encore plus grande si les 2
GOV avaient ét¢ confectionnés avec des modalités identiques,

Globalement, le rapairiement des GOV conduirait & une réduction significative
de la robusiesse du GOV de la Gare de Lyon.

Dans la suite de ce chapitre, I'analyse portera sur une comparaison des deux GOV en fonction
du type de mouvements (TGV. autres trains voyageurs, mouvements techniques horairisés).
Les graphiques correspondant sont livrés en Annexe 3.
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3.2 Marges entre deux TGY

Marges TGV -TGV
[min:sec] M&me sens Sens Contraire
GOV Réfl. | GOVTEOZ | GOV Reéf. | GOV TEOZ
-1:30 4 -1:01 i | 0 [
-1:00 & -0:31
-0:30 2 0:00
0004028
030 & 0:58
1:0041:29
1:30 4 1:50
2004229
2304 2:59
3004329
3304359
4.00 & 4:29
43D a 459
500a529
5.30 4 5:50
600 & 629
5:30 & 6:59
700a7:29
730 & B:00
8004829
| 5304900
Total 14 15 25
Indicateur 75 a2 | 625

Delta total +7% 0%
Delta INDIC +9% -6%

ognmoCcOoOoCocoRNODOO
QOMOo0 o000t =000

= OWo = 0owdNoORMOoOOo oo oo

ggﬂlh—-lﬁ—x—nhﬂﬂmh}cDNODD'M‘Dcﬂ

(4]

Table 5: Nombre de conflits potentiels entre 2 TGV selon la valeur de la marge

Globalement, le nombre de conflits potentiels reste stable entre les 2 GOV (Table 5), avec un
seul conflit supplémentaire pour le GOV-TEOZ sur un total d'une quarantaine recensés. En
termes de gravité, la situation reste également globalement équivalente. avec un conflit de
succession supplémentaire dans des gammes des marges trés faibles de surcroit (on passe de 6
a 7 successions avec des marges entre 30 sec et 1 min 30), mais compensé par la disparition
de 3 cas critiques en sens opposés (des marges inférieures 4 1 in dans le GOV de référence).

kn termes de conflits entre 2 TGV, les dewx GOV peuvent éire qualifiés de globa-
lement équivalents.

3.3 Marges entre un TGV en un autre train voyageurs

Le nombre de conflits potentiels reste le méme, avec 15 cas de succession et 3 cas de trains en
sens opposés (Table 6). En termes de gravité, le GOV-TEOZ est significativement plus favo-
rable grice 4 ['élimination d'un réel conflit (avec une marge négative) subsistant dans le GOV
de reférence.
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En termes de conflits entre un TGV ef un auire irain voyageurs, la situation avec

le GOV-TEOZ est moins tendue qu'avec le GOV de référence.

Marges
[min:sec)

TGV - Autres trains voyageurs

Méme sens
GOV Ref, GOV TEOZ

GOV Ref.

Sens Contraire

GOV TEQZ

-1:304a-1:01
-1:00 & -0:31
-0:30 & 0:00
0:00 4029
0:30 &4 0:59
1:00a 1:29
1:30 4 1:59
2:00a 2:29
2304 2:59
3:00 & 3:29
3:30 & 3:59
4:00 a 4:29
4:30 4 4:59
5:00 4 5:29
5:30 & 5:59
5:00 & 6:29
6:30 4 6:59
7:00 & 7:29
7:30 & 800

[ _ i

=1 M- =10 X JEY P A A T I T
=Moo N===0MNNOOCOC

Total
Indicateur

15 _ 15
90.5 77

Dwloo o+ ~oooo/loooocoelose-e

-

®|w|=olo-olololoolo=looloo|ooaoo

Table 6:

Delta total
Delta INDIC

0%
-15%

0%

-57%

Nombre de conflits potentiels entre un TGV et un autre train voyageurs, selon
la valeur de ln marge

3.4 Marges entre deux trains voyageurs autres que des TGV

Rédacteur responsable: Dr P. Tzieropoulos
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Marges Entre autres trains voyageurs
[min:sec) Méme sens Sens Caontraire
GOV Ref. | GOV TEOZ GOV Réf.. GOV TEQZ
-1:308-1:01 0 0 0 0
-1:00 4 -0:31 i 0 0 o
-0:30 & 0:00 1 0 2 2
0:00402% 0 0 1 1
0:30 & 0.59 1 4 0 2
1:0041:29 4 1 0 (4]
1304159 1 1 0 1
2:0042:29 0 0 0 1
330 2 3:60 0 0 3 1
3:00 & 3.29 0 0 3 2
3:30 4 3:50 0 2 1 1
4004429 0 3 1 o
4304459 0 | 1 5 1
5004529 0 | 0 2 3
5304558 0 | 0 2 1
6:00 4 629 | 2 1
6:30 & 550 | 0 a
T:00 4729 | 0 1
7:30 48.00 [ 3 2
8:00 & 8:28 5 5
8:30 4 9.00 & 6
Total 7 12 36 31
Indicateur 60 75.5 108 104
Delta total +T1% “14%
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Delta INDIC +26% 4%

Table 7:  Nombre de conflits potentiels entre deux trains voyageurs autres que des TGV,

selon la valeur de la marge

Par rapport au GOV de référence, le GOV-TEOZ conduit & une dégradation de la situation
pour ce qui concerne les conflits potentiels entre des trains voyageurs autres que des TGV
{Table 7). L'obligation de placer les TEOZ dans le groupe des voies C a N n'est évidemment
pas étrangére a cela. Le GOV-TEOZ améliore marginalement la situation des conflits poten-
tiels entre circulations en sens opposé, mais dégrade significativement celle des conflits de
succession. Cette dégradation, en termes de sévérité, est moins substantielle que celle que la

comparaison des nombres pourrait laisser penser. Elle reste néanmaoins significative.

Globalement, le GOV-TEQZ dégrade la situation powr ce qui concerne les
conflits entre Irains voyageurs aures qie des TGV,

3.5 Marges entre un train voyageurs et un mouvement technique horairisé

Marges Entre tous trains voyageurs et MTH
[min:sec] Méme sens Sens Contraire

GOV R&f. | GOVTEOZ | GOV Ref. | GOV TEOZ
| 1]
[

-1:30a-1:01
-1:00a -0:31
-0:30 & D:00
0:004029%
0:304 0:59
1002129
1:30 4 1:59
2:004 2:29
2:30 4 2:59
3.00a 329
330 a 3:59
4003 4:29
4:30 4 4:59
5:00 4 5:29
5:30 & 5:59
6004 6:29
6:30 & 6:59
7:0047:29
7.30a 8:00
8:00 4 8:29
8:30 a 9:00
Total i | 7 29
Indicateur 44.5 45 110 | 163.5

Delta total 0% +32%
Delta INDIC +1% +49%

o o|ojena|alslalolelo~|oe
cooonem— o000
Py =YY MY R P U PR OIS PN % P R ) Y

mDhDDDNND'DM—‘UM—‘Q—‘—‘—'M—‘G

Tuble 8: Nambre de conflits potentiels entre deux trains voyageurs autres que des TGV,

selon la valeur de la marge

Dans ce cas de figure, le GOV-TEQZ dégrade la situation par rapport au GOV de référence.
Cette dégradation est due aux conflits potentiels entre circulations de sens opposé, les deux
GOV étant quasi identiques pour ce qui concerne le cas des successions (Table 8). Il convient

toutefois de faire remarquer que:
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= cc type de conflit est moins grave que les autres, les mouvements techniques - méme horairi-
sés - offrant en régle générale une plus grande souplesse de programmation qu'un train de
ligne;

» il n'y a pas eu un effort particulier lors de la conception du GOV-TEQZ en vue de l'optimi-
sation des MTH, alors que le GOV de référence avait plein d'astuces (p.ex. Villeneuve -
PLY par des itinéraires trés particulicrs).

Rédacteur responsable: Dr P. Tzicropoulos  Svnthése 02.04.2012 - Pape 13/15 Derniére révision le 03 04 2017
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4 RECOMMANDATIONS

4.1 Du rapatriement de I'ensemble des TEOZ en Gare de Lyon

Malgré l'effort d'optimisation du GOV-TEQZ, la situation ne peut éire qualifiée de globale-
ment équivalente i celle du GOV de référence. Méme si la dégradation entre les deux GOV a
pu étre objectivée par l'analyse des marges qui reflétent trés fidélement I'état de tension auquel
est exposée l'exploitation du complexe Gare de Lyon / Gare de Bercy au jour le jour, reste en-
core & la qualifier de supportable ou pas.

Dans cette ¢valuation subtile, il n'est pas possible de se passer du jugement subjectif que
constitue I'opinion d'expert. A moins d'engager des études trés lourdes et longues, par une si-
mulation stochastique du fonctionnement de I'ensemble du contexte. Une telle opération n'est
pas envisageable, ne serait que par le manque d'outils capables de simuler 'ensemble du fone-
tionnement du complexe PLY/BCY avec la finesse et le détail nécessaire pour que les résul-
tats constituent autre chose qu'un simple alibi.

Dans cette évaluation d'expert, la dégradation objectivée doit étre mise en regard des condi-
tions réelles d'exploitation. Or, cette derniére est caractérisée par une grande volatilité, comme
en iémoignent:

e |a grande variabilité des quatre GOV réalisés en conception par année,
# le nombre de demi-tours cassés ou

= ['utilisation réelle de la voie 23, supposée servir de réserve larsqu'il n'y a pas d'incident.

C'est par rapport a ces conditions de l'exploitation d'aujourd’hui que les experts sont amenés a
qualifier cette dégradation. qui pourrait étre imposés dans d'autres réseaux, d'inacceptable.

Les experis ne recommandent pas aujourd'hui le rapatriement de l'ensembie des
TEOZ Auwvergne en Gare de Lyon, méme si une telle opération aurait pu étre pos-
sible si tous les trains circulaient sans retard et que le taux des autres incidents
restait minime,

4.2 Du rapatriement du seul Volean en Gare de Lyon

Le Volean est a deux titres une exception dans 'exploitation du réseau ferré national. En étant
"hors systéme”, il est source de perturbations certaines dans la planification de plusieurs cir-
culations qui l'entourent le long de son parcours, d'une part. D'autre part, sa programmation
obéissant a une volonté¢ de tout soumetire & un objectil-cible de temps de parcours, échappe
aux régles habituelles de marges de détente qui auraient pu lui assurer une régularité accep-
table. Si on les avait appliquées, on ne pourrait pas garantir l'annonce d'un temps de parcours
aussi réduit. Or, cette programmation a l'arrachée est source d'irrégularités plus prononcées
que la moyenne des circulations. Ces irrégularités impactent fortement non seulement la stabi-
lité de I'exploitation propre du Volcan, mais celle aussi des trains qui l'entourent.
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Si toutefois on cantonne le raisonnement au seul complexe Gare de Lyon / Gare de Bercy, la
détérioration que l'adjonction de ces deux trains créerait ne saurait €tre qualifié d'insuppor-
table selon la démarche intellectuelle exposce au paragraphe précédent.

Rien dans les analyses mendes ne permet de se prononcer conire un rapatriement
eventuel en Gare de Lyon du seul Volcan.

4.3 Un regard vers I'avenir

C'est une conjonction de 4 éléments qui est a l'origine du probléme qui a rendu nécessaire la
présente expertise:

* les infrastructures et les installations actuelles du complexe PLY / BCY:
* l'augmentation du trafic;

e les conditions actuelles d'exploitation, reflétées par la régularité d'ensemble des circulations
¢t le nombre d'incidents;

¢ les modalités particulitres d'exploitation relevant de la compétence du gestionnaire d'infra-
structure et du transporteur.

Les limites du systeme sont connues. Les déficiences, aussi. Plusieurs actions sont en cours et
planifiées pour y remédier. Toutefois, cette amélioration n'interviendra que progressivement.
D'une part. parce que certaines actions demandent du temps (rallonger les voies courtes, par
exemple). D'autre part, parce que certaines actions développent leurs effets a plus long terme
(tirer le plein bénéfice, par exemple, de la structuration du graphique. ce qui équivaut 4 une
révolution culturelle pour 'ensemble des acteurs du systéme).

A l'exception de la croissance du trafic, qui ne devrait que se confirmer dans 'avenir en ayant
pour résultat d'augmenter la tension sur le systéme. le gradient est positif quant aux trois
autres facteurs (infrastructures, discipline d'exploitation. industrialisation des modalités).

Alnsi, & terme, on peut s'attendre & une amélioration substanticlle de la capacité d'accueil de la
Gare de Lyon. Ceci toutefois n'est pas dans I'horizon de la mise en vigueur du service annuel

2013.
#
ok
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ANNEXE 1 GOV DU MATIN - LISTE DES MARGES
Al.l  GOV-TEOZ du matin - Liste des marges

AFAIG  mmmmmmmme

Rl H1 - LISTE DES MARGES ENTRE CIRCULATIONS ENTEE

MARGES ENTRE TOUTES LES CIRCULATIONS

kAAltf1iirw?tlb***w*ivvtv#&k**tdi%”widdbbpwh+iiitfl-b**wt"&**wil--

29-03-2012 16:29:55 =----page 1

6.00.00 ET 10.00.

CIRCULATIONS EN CONFLIT I MARGE I ELEMENT
I [mn.ss] I
_______________________________________________ et T IS
799609 I 891012 I =1'44" I Z272n
151916 I 991002 I -54" 7 Z72R
17757 I 220 I -34" 1 Y114
151807 I 991002 T 13" 1  Z07B
5955 I 991012 T 24m 1 Z178
799633 I 151811 I 26" I 2178
89762 {9769) I 6648 (6175) I 9" I 2240
891154 I 5905 I 49" 1 Y29B
991150 I £17753 T SB™ I Y104
749031 I 891001 I 1'00" I Z0TE
B91153 I 891012 I 104" I Y109
799409 I 152835 I b e L ZO7B
5905 I 152934 i 1rzar 1 ¥114
905904 I 891016 I 1'30" I Y114
891154 I 17757 I 1'34" 1 Y33R
151815 I 6802 I 144" 1 Z166
451008 I 799409 I 150" 1 %147
1523928 I 991006 I 2'pa™ I LTZR
151815 I 6207 T 2703" I 2293
981002 I 730072 I 2'05" 1 2136
6931 I 730104 I 211" 1 2229
151807 I 151916 I AL | Z72R
749031 I 891002 I 2rone 1 7154
152835 I 151920 I 2r20m 1 2154
152934 I 151815 I 2'20" 1 Z134
905900 I 152928 I 272" 71 Y114
5951 I 151914 I 2rEEm o7 2113
991150 I 152920 1 3'10" I yioe
91003 I 151330 1 3'16" I 2133
220 I 151815 1 ic AT LA Z113
5901 I 151916 1 3tEs™ I Y114
5405 I 220 1 i S b e Y114
9054950 I 151B15 I 3'52" T 7154
220 I 991016 1 4'10" I 2133
5905 I 17757 1 i Y107
6911 I GAE48 (6175} I 4'15" I 2233
5951 I 799407 I 4'38% 1 2178
6230 [6611) I (6690) 6EDT I 4'43" I 2233
5801 I 991002 I 4'43" 1T Y107
891151 I 151805 I 4'49" 1 Y107
6202 I 6700 (6233) I 5'02% I Z226
6202 I 6102 {9211) i S'04" I %226
617753 I 151914 I &Hi23~ I Y104
605955 I EB91008 I 5rza% 1 Z133
5954 I 905904 T Y36 T ¥114
151815 I 6%60 I L o 2166
991040 I 152835 I 5'S5" T Y107
Auteurs: D. Emery, P. Cavadia Annexes i la synthése - Page 1/11 Dernitre révision le 03.04.2012
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5901 I 799407 i aro” I Y107
17753 I 5900 I S5158" I Y33A
5207 I 6642 I 5'68" 1 Z13B
151815 I (6750} 9765 T B6'04" I 2293
730104 I 6171 I 61O I B229
6105 8 6602 (6107} I [N I 2233
B21008 I 991006 I e'2a" I Z139
B91151 I 151810 I 6'32* I v1ld
891153 I 5904 I 6'3g" I Y2TA
5901 i 891040 I 640" I Y298
152924 1 730072 I 657" I 2116
5951 T 891001 I 7'01" 1 2078
605955 1 17753 I 7'01" I Ylld4
951150 1 a05901 i T2 I Y278
6102 (5211) I 6690 16609) I 7'08* 1 2231
891003 I 991012 I 7'25" 1 2178
6136 I 6648 (6175) I 7'31" I 272
730046 p B 9205 I Fraan I 2219
152928 I 151811 I Tr4a- I Z105
152920 I 821001 I 6 B R Z72R
151805 I B91000 I 8'08" I 2136
891003 I 851012 I 8'23" 1 2139
793609 I B231003 I g'a2s" I Z178
177157 I 152934 I B'a2an I ¥114
152835 I 991006 I @'3i" I Z149
505850 I 152934 1 8'40" I ZTZA
151815 I 6150 T gr43" T z14%9
6605 I BT50 (9765} T 8'50" I 2233
605955 I 691006 I 927" I 2113
605951 E B91151 I gr3g" I Y114
605955 I 991040 I 9'37" I Y114
Al.2 GOV de référence du matin - Liste des marges
AFKIE oo TR 06-03-2012 16:44:14 -=---- page 1

Rl Hl1 - LISTE DES MARGES

ENTRE CIRCULATIONS ENTRE
MARGES ENTRE TOUTES LES CIRCULATIONS

6.00.00 ET 10.00.

R e E R R R R R R R R R R EE s 2 R e E R R R R S R R R R R R R R RS SR R R R R R AR R R R AR R AR RS

§91002
5955
748609
171757
5905
905900
5955
151807
799633
151815
2762
591154
305954
591150
749031
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891153
799409
891016
205904
891154
730072
63931
151815
799413
891008
5951
391012
391150
3901
151807
5905
905850
905254
220
891003
5905
6911
6750 (9765)
5901
151815
891151
205950
9207
991040
5901
17753
130104
152534
151815
BO91008
891151
17757
B91153
5951
5901
5951
991012
152924
991150
605955
891003
6136
730046
6102 [9211)
5955
831003
(6750) 0765
151807
605955
799609
605951
891003
6173
991016
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1'07"
1113m
1'15"
1131n
1I34ll
1143m
2'11"
2113"
2'16"
2%34"
2155
2'55"
3'10"
327"
3I281l
3133w
3152"
3'57"
3'59m
4! 03"
4!11“
4'15"
4 40"
qldqrr
4r44n
431"
3*oan
5746"
5. 53"
556"
SISEH
6'10"
612"
6"13"
632"
6'32"
637"
6'38"
6I’40Il
6'40"
6'43"
6'46"
6'53n
7r02"
7t16"
'szq"
7126"
‘?l31l
7431"
'||'I3'II‘1I
8'12"
BI‘IEH
825"
Br2e"
gr27"
graa-
Bragn
8rso"
Br52"
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ZT28
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Y107
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Y114
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7114
7109
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8102
728
Y107
233
E231
Y107
2151
Y107
Y2TA
5155
Y107
107
Y3i3a
2229
2133
2293
2149
Y114
¥114
Y27A
Y114
YZ9B
Y107
2147
2185
Y278
Y29B
Z178
2240
2219
272
Y114
5102
Z233
2140
Y338
Z178
Y332
2134
2233
5154
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TEQZ 4 Berey Ecole polytechnique fédérale de Lausanne
Annexes 4 lasynthése an 02.04.2012 Groupe EPFL-LITEP

ANNEXE 2 GOV DE L'APRES-MIDI - LISTE DES MARGES
A2.1 GOV-TEOZ de I'aprés-midi - Liste des marges

- e 22-03-2012 17:19:12 =~===-= page 1

Rl H1 - LISTE DES MARGES ENTRE CIRCULATIONS ENTRE 12.00.00 ET 20.00.
MARGES ENTRE TOUTES LES CIRCULATIONS

P F e ittt s s 2SS S S 22 SR AR R SRR R 22 2 s AR R D LR R R

CIRCULATIONS EN CONFLIT I MARGE I ELEMENT
I [mn.ss] I

_______________________________________________ e e e e s
605981 I 5915 1 -1'19" I Y114
930148 I 151849 1 -54" I 5154
605967 1 5908 1 -34" I Y114
151964 I 905912 1 =29 I Y114
749640 I B91161 1 -29" I Y114
17761 I 151950 1 -23" 1 Y114
151958 I 17783 I =21" T Y114
1518067 I 905312 I =11" T Y107
891024 I 151851 1 14" 1 z72A
5509 I 691009 1 26" I Y114
151857 I 5975 I 32" I Z07B
749654 I 5981 I 44" I I139
9210 [9215) I 6616 [6179) T. 44" 1 ZZ234
891015 I (6232) 6687 I 46" I z1l69
891027 I (6624) 6689 I 47" I 2169
151875 I 5919 I 50" I Y107
5966 I 5963 I 53" I Z72A
T49650 I 891063 I 54" I Y109
5915 I 5979 T 57" 1 Y107
5981 I 5919 I 59" I Y107
6214 I 9776 (6953) I 1'o1* I z221
6626 (6631) I 9244 T 1vgE" I z272
G222 (9223) I 6120 (6925) I 1'04™ I 2226
6178 (6709) 1 9244 T 1'os™ I z226
9776 (6953) I 6122 (68221} L 1'og™ I 2231
6112 (6617] 1 9768 (6115) I 1'08" I 2231
151966 I €214 I yage I Z171
891021 I (9268) 9277 I 1'11" 1 2293
749660 I 152851 1 120" I 2113
221 I 891029 I 1'21" I ZDTB
600221 I 5981 I 1'23" I g133
151847 I 691009 I 1'26" 1 Zl57
799613 I 5963 I 1'4e" 1  Z178
5909 I 151847 L 1'44™ 1 Y107
5911 I 5970 I Lrean I Y109
151960 T -A51855 I 2rqr I Z72R
9218 I T3D11B I 2719 1 2158
600221 I 5919 I 2'25* I ¥1l4
151944 I 6206 I 2'z8" I Z17%
152964 I 5919 I Z2rgar I Y114
749642 I 691011 I 2'32" I sl02
6624 16689) I 891021 e & 1 i o
9218 I 151958 I 2'38" I z2ii2
691023 I 5979 I PU3R™ 1 Z157
6174 161B1) I (6208} 6117 I 2'45" I Z240
(9770} 6947 I 6118 [{6217) I 27449 I 2233
605915 I 17767 I 2053 T Y330
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Ecole polytechnique fédérale de Lausanne

Groupe EPFL-1] TEP

17762
605959
9768
605959
151964
151970
691023
691023
891021
730148
151960
17767
6910
730056
891159
909218
151875
851027
151857
{617D)
891015
691011
5967
3268
6135
6706
9273
6116
151869
799613
151875
6214
6694
3966
749646
6210
151851
8176
9774
6120
6706
5959
152960
6748
6626
891015
891027
6214
151966
891021
6178
749654
6210
5966
151944
891017
6120
9273
5910
691017

{6115)

6129

(9277)

[BRED)

(6621)

(8127)
[6665)
(B925)
(6669)

(6759)
(6631)

6709

6127

[B925)

Auteurs: . Emery, P. Cavadia

Rapport n°008010-01 L'accueil des trains TEOZ Paris-Clermont-Ferrand en gare de Paris-Bercy
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I
i
I
I
I
I
I
I
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I
I
I
I
I
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I
I
I
I
I
I
I
I
I
&
I
I
I
I
I
I
1
I
1
1
i |
I
1
1
I
I
I
I
I
T
I

605919
151841
({6108)
819400
17767
17771
152867
891021
16118}
891159
891161
905912
9775
(6622)
291022
151851
891027
{6170]
891015
6976
(6620)
17763
B31009
6231
6664
(6120)
6232

(781556)

5979
891022
5981
6157
(6208)
799613
691021
(6174)
5971
6622
(6622)
6183
6214
919400
5911
6694
6173
[6748)
6757
6122
2776
(6622)
6124
152871
6118
152851
9768
152960
9774
6620
891157
5811
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6917

6217

6627

6129

(9789)
6123

(6707
6925
(6687)
6619

6117

6181

(6627)
6627

{6621)
(6709)
6759
(6221}
(6353)
6627
6131
6217

(6115)

{6123}

au service 2013

MHHHB AR A A H R HH AR e

Ll i T B T o o B o T S R i i S I

2" 54"
2'58"
2}59"
2'59"
3102"
3'04"
3’130
3?16"
3122w
3r32m
3ragn
3'38”
346"
3749"
3'50"
3rn2"
3'551!
3!56lr
3156"
356"
3‘5-}‘"
4r01m
4!02"
408"
414"
4'15"
4'16"
qr17"
4v1g”
arign
qlzn"
4'20"
429"
4\'3?“
4!38"
4'38"
4'40"
4raqn
4I’q?ll
414?"
4rqan
4156"
4r57m
504"
504"
505"
5'06"
5.08"
5'10"
5y
Eeim
5'14n
5'16"
5'16"
Sll‘lrll
5r1gm
5'22m
5'44"
50457
51‘55“

I
I
I
I
I
I
L
I
I
L
I
1§
I
I
I
I
I
I
7l
I
T
I
I
I
i 2
1
1
1
1
1
I
L
I
T
I
I
T
T
I
I
I
I
L
I
nE
&L
I
I
I
1§
I
L
I
I
T
L
I
I
I
I

Y33A
2174
2219
2134
Y114
¥114
2Z72A
2115
2293
¥114
Y114
Y107
2152
Z233
Y107
7147
Z136
7293
%136
Z138
7293
¥114
Z07B
%266
Z152
7233
Z151
Z151
Z07B
7133
Z07B
2213
Z241
%139
Z183
2231
2178
2234
Z238
Z240
7240
2158
Y104
2272
2272
2293
7293
2231
Z171
2293
2234
Z72A
2240
728
2171
Z112
2272
5155
Y29B
Y109
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TEOZ & Bercy

Annexes  la synthése au 02.04.20012

891009
152859
821028
5219
151954
691029
6626
6112
6118
6112
6122
5959
9768
151878
891024
T4%942
5909
748654
B91011
6212

821027
BILD21

6631

6617

6217
{6617)
16221)

{6115)

(9785)
(6665)
(6631)

[6631)

(9223)

(6213)
[6669)

(6759)

Derniére révision le 03.04.2012

Rapport n°008010-01
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(T81556)
8273
891023
9268
991022
17771
6122
6692
6622
(6108}
(6120}
891007
{6906)
691029
5971
151851
891022
5919
B91161
891021
6195
(6212}
152954
151875
151841
BS1021
5915
B91011
730118
152887
151960
17763
6157
(6212}
891022
152850
(9268)
891021
891007
§972
152954
6183
891159
6177
9776
891009
(6174)
&741
151958
6157
6949
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6619

(9277)

6221
6213
6627
6917
6925

6113

5785

9785

9277

(6215)

(6953}

6l81

-
-1H.—|H|—|Hb—q|—|»—|.—<p—cHHHH»1.—1.—-HHHHHHHHl—-umn—nHHHHHHHHH—dHHH:—Hl—-MHH

Ecole polyiechnique fédérale de Lausanne
Groupe EPFL-LITEP

5'56"
6'O7"
6'og"
6'19"
6'27"
6?31"
643"
648"
6'49"
6'56"
6'56"
6'59"
6'59"
AT o
‘legll
Thas
73z
TE3TY
"Ill.‘l"
747"
S
754"
o5
B'ol"
groz"
8'os"
g1l
Briz"
B'ig"
B'1g"
8'20"
8'23"
3'23“
B'24m
B 25"
B'32"
B8'33"
8734"
8'35"
aléDll
Bldl'"
Br4T"
BraT"
Brag”
8}49"
g'51"
g153n
g153"
8'53"
gr53"
arsgn

M A HHHHHHHHHHHHHAHRRAAAHHEHMAAARHHHEAARHHHERAR AR A S o e

Z1l36
2136
2138
2238
Z140
Y114
Z272
2240
2240
2224
2224
Z07B
z2l9
all3
2728
z102
Y114
Y114
¥107
5135
2224
Z124
5154
ZT2h
z101
E293
Y114
2140
2728
2113
2134
Yll4
2243
Z169
5102
5102
2220
2136
5103
Z152
£135
£240
Y298
L233
Z240
Z149
2293
2220
n44

2293
2293

Auteurs: D, Emery, P. Cavadia
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Ecole polytechnique fédérale de Lausanne

Groupe EPFL-LITEP

TEOZ Auvergne en Gare de Lyon
~ Annexes i la synthése au 02.04.2012

A2.2 GOV de référence de I'aprés-midi - Liste des marges

AFAIG  ==—mmmemccmmee

17-02-2012 09:38:26

Rl H1 - LISTE DES MARGES ENTRE CIRCULATIONS ENTRE 12.00.00 ET 20.00,

605915

(6685)
{6689]

(9789)

(9215)

(9223)
6709

[6709)
(6631)

(9789)

(9785)

[6683)

(6181}
(6131}

Auteurs: D. Emery, P. Cavadia

Rapport n°008010-01 L'accueil des trains TEOZ Paris-Clermont-Ferrand en gare de Paris-Bercy

CIRCULATIONS

EN CONFLIT

891009
151849
6170
905912
891161
5981
151950
17763
905912
5975
(6610)
[6118)
151851
691009
6219
G6E16E
(6232)
6923
5919
6976
891063
5979
9244
9244
891029
(6624)
5975
(9268)
691009
6124
891029
5774
9264
5919
151847
730056
6214
730118
5919
6206
5919
151966
5975
891011
151958
(6208)
{6212)
17767

[6129)

6211
6217

(6179)
6687

9789

EGRD
9277

[€6131)

6117
9785

I
I
+

I
I
b {
I
I
I
I
I
1
I
I
I
I
I
T
I
I
I
I
i3
e
1
I
I
I
I
1
1
I
I
1
I
I
T
I
I
I
I
I
I
I
L
I
I
I
I
I

MARGES ENTRE TOUTES LES CIRCULATIONS

Jhﬂ?ﬁ?'Ti***t‘l****W“+iii*b****l4.++*wﬂ+&}hwﬁwhQQ':**%{**fi

MARGE
[mn.ss]

L'l:}?"
ey
113"
1'16"
17149
11w
1722%
1r24n
1t46m
1'4g"
2'17"
2717w
2125"
2'28"
2'32"
2[32"
2'34"
o i
2+38"
2rgse
2";8"
2!53"
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au service 2013

LA LR 2 S

ELEMENT

Derniére révision le 03.04,2012

Page 62/73



TEOZ a Bercy

Annexes 4 la synthése au 02.04.2012

17762
151870
151964
152873
91022
891021
151960
730148
17767
891159
go1027
91015
6591011
5966
9268
9273
691023
799613
6694
5959
B91024
6178
5911
6668
6210
749646
6664
9774
749654
152960
6976
6626
6748
891015
891027
891021
152964
6210
6178
151944
891017
6120
605975
691023
6114
5967
5910
S273
5222
691017
6212
749642
151966
9218
152873
152954
6176
151954
691029
5959

(8271}

(6621)

(6709)

(6127}

(6707)

(9789)
(6631)
(6759)

6l27
[6709)

(6925)

(9223)

{9785)

(6665)

Derniére révision le 03.04.2012
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L'accueil des trains TEOZ Paris-Clermont-Ferrand en gare de Paris-
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e05919
177171
17767
691029
5963
(6118)
891161
891159
905812
891022
(6170}
(6620}
17763
5963
6231
6232
152867
891022
(6208)
152850
5971
6213
5970
6126
[B174)
891021
6520
16622)
5981
5911
6244
6178
6694
(6748)
6757
(6622)
5981
6118
gl24
5768
152960
9774
5971
5979
152851
617763
891157
GGZ0
6663
5911
730056
151851
9776
9268
152964
5967
291015
991022
17771
891007
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6217

6129
6123

(6687)

6117

(6225)
6181

[6927)
6627

[
[6621)
6759

6627
6217

(6131}
{6115)

(6123)

(6953)
(2277)

-
HHr—il—:'—iHHHHHHHHHI—ll—il—-ll—l-—il—lHHHI—IHHHHHHHHHHH"‘HHHHH"'HHHHH'—'HHHHHHHHHHH

Bercy au service 2013

Ecole polytechnique fédérale de Lausanne

254"
3'02"
304"
317"
3I21'H
31227
3'31"
332"
3r3g"
3'50"
3'57"
3I 5'I|'II
401"
4'05"
4'08"
415"
a'18"
4r19”
129"
a'32"
4'33"
4'38"
4'38"
4'38"
473"
ardo”
4427
4I4?"
4r49n
4! 57“
5'00"
5 1 [J‘II"
504"
505"
5lﬂ5ll
5!1]_1!
512"
i Ny
5‘ 15"
= il ol
5l lell
5I22II
530"
5'31"
534"
5" 36"
5745"
ET4EW
5I§6ll
385"
6'08"
6! 16"
b‘tlsll
6"19"
6'22"
6'24"
6'25"
6'28"
6'29"
6'41"

- [N
Hl—lI—|J—|—4h—|l-lHHn—|I—IHHD—IHHHHHMHHHHHHHHHHHHHHHHHHF‘HI—HH‘-""HH’—IHH»‘—‘HI—l'-'HHH

e LU LALRTES

Auteurs: D. Emery, P. Cavadia
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Ecole polytechnique fédérale de Lausanne

Groupe EPFL-LITEP

6626
6118
6122
6116
151875
5909
891027
T49654
230148
891011
6135
5975
891020
a781
891024
749648
152863
151849
9273
151847
152871
6120
6B64
6BZ6
730118
691017
151843
9222
9774
891028
151944
151849
9244
151954
6119
617763
6624
891027
891015
6692
881021

[6631)
(6217)
{6221)

[6925)
{6707)
(6631)

(9223)

(6683)

6213

Auteurs: D. Emery, P. Cavadia

Rapport n°008010-01 L'accueil des trains TEOZ Paris-Clermont-Ferrand en gare de Paris-Bercy
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6122
6622
{6120)
GTHEO
691029
891022
(6212)
5919
152954
891161
9776
5970
151841
891021
891011
5915
151960
730118
9770
891022
151966
6949
16210)
6157
17783
5975
152950
6183
{9268)
891021
891007
1520954
6219
891009
6972
B91159
(6622)
6157
(6174)
6177
6949
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(B221)
(6627}
6925

9785

(6947)

6127

9277

(8215}
6627

6181

au service 2013
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6'43"
6'48“
Br5an
Frigm
ARG o
Traz-
735"
.
T
Tr41"
Tr45"
7'58"
groz»
Bro5"
gro7n
ariqe
griow
- R iy
Br16™
g'1o"
grapgm
grapnw
Btoan
grzan
8'24n
grzg»
grape
Bf32ll’
Br3am
8'34m
8'35"
gy
B*38"
Br45"
8'46"
gra7v
grgom
8'53"
B'53"
8'56"
8'58"

TEOZ Auvergne en Gare de Lyon
_ Annexes d la syntheése au 02,04.2012
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I
I
T
I
I
L
L
T
I
[
I
I
L
I
I
I
I
|
I
I
I
1
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

L272
2240
Z229
2148
Z114
Y114
2293
¥114
2133
Y107
2152
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TEOZ 4 Bercy Ecole polytechnique fédérale de Lausanne
Annexes a la synthése au 02.04.2012 Groupe EPFL-LITEP

ANNEXE 3 MARGES SELON LES TRAINS IMPLIQUES

A3.1 Circulations dans le méme sens

Marges entre les circulations - GOV de référence
Méme sens - 12h a 20h

il B TGV-TGV
1 B TGV-Autres
10
) & Autres-Autres
8 U TGV/Autres-M.Tech
7 O M.Tech - M.Tech
6
5
4
=
-’—9 P!F - !
4 % B & & %8 3 & & % 7% 8 71 3 87
- &= =] =1 a - — ~ ~ m M = = un n
. © b g m - il - o o - ] - e ™
S 2 3 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 §
= = ? o (=] - - i ] o o o = i un
Marges entre les circulations - TEOZ a PLY
Méme sens - 12h a 20h
12 HTGV-TGV
52 0 TGV-Aut
4 res
9 [ Autres-Autres
B [ TGV/Autres-M.Tech
7 O M.Tech - M.Tech
6
5
4 I
3 1
: ‘
[ I s
g % %8 & @ § % &8 7 & & & 7 A 7
= (=1 S =} =] = - ~ ~N m m = E i w
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Ecole polytechnique fédérale de Lausanne TEOZ Auvergne en Gare de Lyon
Groupe EPFL-LITEP Annexes 4 la synthése au 02.04.2012

Remarque: Tous les cas "TGV-TGP indicqués ici respectent le temps de succession de guaire minutes. Beaucoup
de couples TGV-TGV (probablement plus de dix) ne somt pas reportés ici, alors qu'ils ont des marges
de suceession dans PLY de moins d'une minute, masqués par une marge encore plus faible en ligne.

A3.2 Circulations en sens opposé

Marges entre les circulations - GOV de référence
Sens contraire - 12h 3 20h

14
13 B TGV-TGV
12
18 TGV-Autres
11
10 [ Autres-Autres
g [ TGV /Autres-M.Tecl
7
6
5 |
"_l
3
- ﬂ =] . |
ol W | | l m |
85823 8 3 3 3 % 2 9 @ 22 8232828238
T® 2 © S H A A AN M oMo9 % o B e~ e & .
o o - Bl il -0 “«0 il «m -0 8 -e m o - - «0 «m - T -
282 8888 8388888288688 8 8
o = ¥ 0 8 Hd A N AN M4 Mo T 5o on o8 6 K R & o

Marges entre les circulations - TEOZ 3 PLY
Sens contraire - 12h 3 20h

W TGV-TGV

E TGV-Autres

[ Autres-Autres

~ TG/ Autres-M.Tech
D M. Tech - M.Tech

=

- TN
=

-Diaﬂeﬂ:mOHB}mmuumgzzmz

[l 2 =7

g A & 3 22 32 2 a2 g9 E 4 ".n‘. ﬂ g 8 8

L - 2 9 =5 A A& A M & oo F bbb B B K & & &

o oo “0 L= “m - - «f4 -m 0 - <M - Byl M - - “0 «0 “m
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3. Signalétique existante a la gare de Bercy pour I’accés aux
systémes de transport public

N\

PARIS BERCY - PARIS GARE DE LYON

HORAIRES DE LA NAV

Horaires de la navette bus
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Signalétique interne
gare de Bercy

Rue Corbineau
Rue de Bercy

Palais Omnisports
de Paris Bercy

Signalétique externe
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Emprise de I'accés mécanisé a créer
pour I'accés complémentaire
de la ligne 14 sur la rue de Bercy

Accés actuel a la rue Corbineau
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Glossaire des sigles et acronymes

Acronyme Signification
EPFL Ecole Polytechnique Fédérale de Lausanne
LGV Ligne a Grande Vitesse
LITEP Laboratoire « intermodalités et planification des transports » de 'EPFL
PLM Paris-Lyon-Méditerranée
RATP Régie Autonome des Transports Parisiens
RER Réseau Express Régional
RFF Réseau Ferré de France
SNCF Société Nationale des Chemins de Fer Francais
STIF Syndicat des Transports d'lle de France
TER Trains Express Régionaux
TGV Trains a Grande Vitesse
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